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Prilohy:
1) Tabulka rusenych koleji

2) Tabulka kabelovych chranic¢ek a pri¢nych podchodii pod kolejemi, vzorové iezy
kynetami pri¢nych piechodu pod kolejemi M 1:25
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1 Identifika¢ni udaje

Nézev stavby: "Lipnik n.B. - Drahotuse, BC"
Stupent dokumentace: DSP
Misto stavby: tratovy usek Lipnik nad Be¢vou - Drahotuse

Dotcené trat'ové a definicni dseky (t.d., d.d.):
e t. 1891 Petrovice u Karviné, st. hr. — Pferov

e d.u. 189106 Lipnik nad Be¢vou — Drahotuse

Kraj: Olomoucky

Obec s rozsitenou pisobnosti: Lipnik nad Becvou

Obce: Jezernice

Katastralni dzemi: Jezernice

Stavebni objekty:

¢islo SO nazev SO odpovédny projektant
SO 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek Ing. Ivo Korkisch
SO 65-17-02 Odbocka Jezernice, Zel. svrsek Ing. Ivo Korkisch
Budouci vlastnik SO: Sprava Zeleznic, stitni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Budouci provozovatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Olomouc
Sprava trati Olomouc
Nerudova 1
772 58 Olomouc

SO 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek str.4
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2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

2.1 Zelezni¢ni spodek

Rozsah sanace Zelezni¢niho spodku je navrZzen ve stejném rozsahu jako rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku od km 202,363 po km 202,570. Délka feSeného useku je 207m.

s w7

Predmétnd ¢4st tratového tseku se nachazi na ndspu, ktery ma vysku cca 9 - 11m.

Predmétem stavebniho objektu je s ohledem na zastiZzené geotechnické pomeéry v podlozi
ziizeni nové konstrukce praZzcového podlozi v misté vkladanych vyhybek odbocky Jezernice.
Stavajici konstrukeni vrstvy prazcového podlozi budou odtézeny a nahrazeny novou konstrukci
prazcového podloZi s ochranou zemni plané€ pfed nepfiznivymi u¢inky mrazu.

Dle zavéru z vyrobnich porad a na zdkladé doplnujicich informaci (podklady od spravce
ohledné¢ opakovanych nutnych oprav GPK, vysledki méfeni georadarem, atd.) bylo rozhodnuto
o sanaci zel. spodku v celé délce feSeného tratového tseku.

Na zdkladé¢ poznatki z geotechnickych prizkuma je tratovy dtsek rozd€len na
kvazihomogenni bloky, které maji navrhované skladby praZzcového podloZi. Pro tento tsek je
navrzen 1 typ prazcového podloZi — pro oblasti trati vedené v naspech.

S ohledem na skutecnost, zZe zjisténé moduly pfetvarnosti v irovni zemni plan¢ ve vSech
zkousenych mistech splituji poZzadavky piislusnych ustanoveni predpisu SZDC S4 je piicina
rozpadu GPK hloubéji v zemnim télese. Proto je projektem doporuceno provést sanaci pomoci
Stérkovych pilot o priméru 600 mm vyplnénych Stérkem frakce 8-32 mm, provedenych
v trojuhelnikovém rastru o hran¢ 1,80 m. Piloty budou ukonceny 2,0 m pod patou naspu. Pro
eliminaci nebezpe¢i destrukce télesa ndspu doporucujeme provadét piloty predvrtané, stvoly
pilot budou hutnéné. Pro zvysSeni smykovych parametrii t€lesa ndspu doporucujeme pro vypli
pilot pouZit Stérk drceny.

Zemni plan je navrZzena v jednostranném sklonu 5% smérem k odvodiovacimu zafizeni
(trativod) €i vyusténim na svah naspu. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena sklonéna ve
sklonu 5% — rovnob¢ézna se zemni plani.

Realizaci stavebniho objektu nedojde oproti stavajicimu stavu k vyraznému prostorovému
rozSiteni upravované infrastruktury.

2.2 Zelezniéni svrsek

Predmétny SO zalind na krajni vyhybce ¢.4 odboCky Jezernice v km 202,363, kde
navazuje na predchozi SO 65-17-01 a konc¢i na krajni vyhybce ¢€.1 odbocky Jezernice v km
202,570.

Délka rekonstruovaného tseku ¢ini 207m (méteno v ose tratové koleje ¢.1). Rekonstrukce
tratové koleje je navrzena v plném rozsahu, tj. rekonstrukce kolejového rostu i Stérkového loZe.

Predmétem stavebniho objektu je zfizeni definitivni odbocky Jezernice, které spocivd ve
vlozeni dvou kolejovych spojek tvofenych vyhybkami tv. 1:12-500 na rychlost 60 km/h mezi
koleje ¢.1 a 2 tratového useku Lipnik nad Bec¢vou a Drahotuse. Tyto spojky budou v budoucnu
pfevazné vyuzivany v pfipad¢ vylukovych stavii sousednich tratovych udsekii pro zvyseni
propustnosti trati.

Rychlost v pfedmétném udseku zlstava stejnd jako v soucasném stavu, pouze jsou doplnény

rychlostni profily Vi3 a Viso. Navrhové rychlosti tedy jsou V=120 km/h, Vi30=140 km/h,
Vi150=Vk=160 km/h. Rychlost v kolejovych spojkéch je 60 km/h.

SO 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek str.5
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Rekonstruovany kolejovy rost bude tvofen kolejnicemi 60 E2 na betonovych prazcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Nové vklddané vyhybky budou tvaru 60 E2 na
betonovych prazcich s pruznym podkladnicovym upevnénim. Koleje i vyhybky budou svafeny
do bezstykové koleje. Pod kolejemi a vyhybkami bude ziizeno nové Stérkové loZe t1.350 mm.

Soucésti SO bude rovnéz vystroj trati pro dany usek.

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je navrZena pro bezpecnou jizdu drdzniho vozidla pii
nejveétsi stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t pro tiidu zatiZitelnosti D4, prachodnosti
prijezdného prifezu Z-GC a maximadlni rychlosti jizdy.

Realizaci stavebniho objektu nedojde oproti stavajicimu stavu k vyraznému prostorovému
roz§ifeni upravované infrastruktury.

2.3 Prehled parcel a vlastniku

Soucasti zadani je vco nejvétsi mozné mife respektovat stavajici hranice drdznich
pozemki a nezasahovat do sousednich cizich mimodraznich pozemki. Z tohoto pozadavku
vychdzi 1 navrhované feSeni.

Prehled parcel a vlastniki, na kterych lezi SO 65-16-01 a SO 65-17-01
pravo hospodateni vyuZziti
s majetkem statu pozemku

parc.cC. vlastnik druh pozemku

Katastralni uzemi: Jezernice 556998

1880/1 Ceska republika

Spréva Zeleznic,

P . drdha ostatni plocha
statni organizace

V ramci predmétnych SO Zel. svrsku a spodku nedochézi k zaboru mimodraznich pozemka.

Rozsah zdbori vrdmci celé stavby je patrny z ¢dsti dokumentace 1. Geodeticka
dokumentace.

3 Podklady
3.1 Vstupni podklady

* Zaddavaci dokumentace stavby, S7ZDC, s.o.

* Geodetické zaméfeni stdvajictho stavu — osy tratovych koleji — Sprava Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace, Sprava zelezni¢ni geodézie Olomouc — leden 2019

* Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu — Moravia Consult Olomouc a.s., 2019

* Geodetickd dokumentace skute¢ného provedeni stavby ,,CD DDC, Modernizace tseku
traté Prerov — Hranice*

*  Geotechnicky priizkum prazcového podlozi — GeoTec — GS, a.s., Praha — zaii 2018
* Kontaminace Stérku kolejového loze — GeoTec — GS, a.s., Praha — zai{ 2018

e Zavérend zprdva o vysledcich prizkumu georadarem v tseku Lipnik nad Becvou —
Drahotuse (200,000 — 205,950) kolej €.1 a €.2 - Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Technicka dstiedna dopravni cesty — ¢ervenec 2019

e Zamér projektu Lipnik n. B. — Drahotuse, BC — srpen 2018

* Smeérodatny rychlostni profil Pferov — Petrovice u Karviné, st. hr. - Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, Sprava zelezni¢ni geodézie Olomouc — srpen 2016

* Ujednani z vyrobnich porad
* Informace z pochiizek po trati

SO 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek str.6
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 Podklady od spravce infrastruktury — OR ST Olomouc

* Pfislusné zdkonné, normové a drdzni predpisy

.2 Vyhodnoceni pruzkumi

3.2.1 Geotechnicky priuzkum

Rozsah prizkumnych praci byl specifikovan na zdklad€ zaddvacich podminek objednatele.
Prizkumné prace na Zelezni¢nim spodku byly zaméfeny na ovéfeni skladby a stavu stavajiciho
prazcového podloZi, tj. ovéfeni drovné hladiny podzemni vody, geotechnickych vlastnosti zemin
tvoticich zemni plan vcetné ovéieni charakteru a sloZeni konstruk¢énich vrstev. Byl zhodnocen
stav prazcového podloZi koleje a provedeno rozclenéni tratovych usekit do jednotlivych
kvazihomogennich celkli. Do prizkumnych praci bylo zahrnuto i provedeni laboratornich
zkousSek pro zjiSténi kontaminace a zneciSténi zemin Zelezni¢niho svrsku a spodku. Na zakladé
zjisténého stavu, to je charakteristika zeminy v urovni plan¢ Zelezni¢niho spodku, jeji
namrzavosti a vodniho rezimu byl navrzen typ konstrukce praZzcového podlozi dle piilohy 6
predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek. Vysledky a zdvéry geotechnického priizkumu jsou
uvedeny v Souhrnné ¢asti dokumentace v ¢asti B.13.1 Dopliikovy geotechnicky a stavebné
technicky prizkum.

V souhrnné ¢asti dokumentace v pfiloze B.13.1 ,.Doplitkovy geotechnicky a stavebné
technicky prizkum® v ¢asti ,,Navrh konstrukce prazcového podlozi“ jsou jako prezentace
poznatkil a vysledkd z geotechnického priizkumu uvedeny tcelové podélné geotechnické profily
koleji.

3.2.2 Souhrn poznatku z prizkumu praZcového podloZi
= geomorfologické poméry:
- stdvajici tratové koleje jsou vedeny na ndspech, v menS$i mife pak v drovni
okolniho terénu, v zafezech a v odiezech
= Stérkové loze:
- mocnost Stérkového loZe kolisd vrozmezi 0,55 - 0,80 m vkoleji ¢ 1,
0,55-0,70 m pak v koleji €. 2
- svrchu je Cisté aZ slabé zneciSténé, hloubéji siln€ znecisténé az zcela zanesené
»  Kkonstrukéni vrstvy:
- konstrukéni vrstvy byly zastiZeny ve vSech sonddch
- jsou tvofeny Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,25-0,70 m
» zemni plan:
- zemni plan, bez ohledu na geomorfologii trati, genereln¢ tvoii zlepSené zeminy o
maximalni mocnosti 0,65 m (ovéfeno dynamickymi penetracemi)
- byly zastizeny ulehlé Stérkovité zeminy (G3 G-FY, G4 GMY) v sondach v km
202,110; 202,600; 203,500; 203,700; 204,100 koleje €. 1, a v sond€ v km 205,200
koleje €. 2
- vsond¢ v km 205,900 koleje €. 1 byly zastizeny stiedné ulehlé aZz ulehlé pisky
hlinité (S4 SMY)

» hladina podzemni vody:
- nebyla prizkumem zastiZena

*  vodni reZim:

- vodni reZzim lze na feSeném uzemi povaZovat za piiznivy
* pamrzavost zemni plané:

- zeminy zemni plan€ jsou prevazné mirn¢ namrzavé

SO 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek str.7
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- namrzavost zemni plané tvofené upravenou zeminou je nutné posoudit na zaklade
prikkaznych zkousek
3.2.3 Znecisténi zemin praZcového podloZi

_ Bylo provedeno posouzeni kontaminace vzorki zemin prazcového podloZi podle vyhlasky
MZP 294/2005 Sb. Vysledky a zdvéry jsou uvedeny v Souhrnné ¢asti dokumentace v ¢asti B
13.4 ,,Posouzeni kontaminace Stérku kolejového loze*.

ZONA A — STERKOVE LOZE

Vysledky chemickych analyz 12 bodovych vzorkl Stérkového loZe byly porovnény s
limitnimi hodnotami dle vyhl. 294/2005 Sb.

Na zdkladé vyhodnoceni vysledkti chemickych rozbort vzorkli Stérkového loze a
konstrukéni vrstvy bude z hlediska nakldddni s odpady ve smyslu vyhl. 294/2005 Sb.
pravdépodobné mozné.

Materiél reprezentovany analyzovanymi vzorky K1-201,500-SL,KV; K1-202,500-SL,KV;
K1-204,500-SL,KV; K2-204,200-SL,KV; K2-205,200-SL, KV (zéna A - S§térkové loze a
konstrukéni vrstva) 1ze pouzivat na povrch terénu.

Materiél reprezentovany analyzovanymi vzorky K1-200,500-SL,KV; K1-205,500-SL,KV:
K2-200,200-SL,KV; K2-201,200-SL,KV; K2-205,200-SL.KV (zéna A — $térkové loze a
konstrukéni vrstva) 1ze ukladat na skladku ostatniho odpadu skupiny S-OO01, respektive je
mozné je pouZzit pro tésnici vrstvu sklddek skupin S-OO a S-NO. Materidl reprezentovany
ostatnimi vzorky je mozné ukladat na skladku inertniho odpadu skupiny S-10.

ZONA B — ZEMNI PLAN

Vysledky chemickych analyz 12 bodovych vzorkl zemni plan€ byly porovnany s limitnimi
hodnotami dle vyhl. 294/2005 Sb.

Na zédkladé¢ vyhodnoceni vysledkii chemickych rozborii vzorkii zemni pldné bude z
hlediska naklddani s odpady ve smyslu vyhl. 294/2005 Sb. pravdépodobné mozné.

Materidl reprezentovany analyzovanymi vzorky K1-200,500-ZP; K1-202,500-ZP; K1-
203,500-ZP; K2-200,200-ZP; K2-203,600-ZP; K2-204,200-ZP (z6éna B — zemni plan) lze
pouzivat na povrch terénu

Materidl reprezentovany analyzovanymi vzorky K1-202,500-ZP; K1-203,500-ZP; K2-
204,200-ZP; K2-205,200-ZP (zéna B — zemni plan) 1ze ukladat na skladku ostatniho odpadu
skupiny S-OO01, respektive je mozné je pouZit pro tésnici vrstvu sklddek skupin S-OO a S-NO.
Material reprezentovany ostatnimi vzorky je mozné ukladat na skladku inertniho odpadu
skupiny S-10.

Ackoli 1ze povazovat odebrané vzorky za reprezentativni, tj. v pruméru charakterizujici
predmétné zeminy jako celek (bez vizudlné kontaminovanych dil¢ich usekil), mulze byt
distribuce zneciSténi v rdmci zkoumaného tuseku natolik nehomogenni, Ze se variabilitu
chemického sloZeni nepodafilo odebranymi vzorky postihnout. Proto doporucujeme ve fazi
hodnoceni odpadil na mezideponii provést kontrolni vzorkovani odtéZeného materidlu v souladu
s MZP (2002, 2011) a poté provést finalni zat¥idéni dle vyhl.294/2005 Sb.
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3.3 Polohovy systém, stani¢eni a vyty¢ovani

Zpracovany projekt stavby je navrzen v soufadném systému Jednotné trigonometrické sité
katastrdlni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

StaniCeni tratové koleje ¢.1 je na zacdtku SO (v urovni nové vyhybky ¢.4 odbocky
Jezernice) vkm 202,363 384 navdzano na stani¢eni predchoziho SO 65-17-01 Lipnik nad
Becvou — Jezernice, Zelezni¢ni svrsek.

Popisy stani¢eni v jednotlivych vykresovych piilohdch (neni-li uvedeno jinak) jsou vztazeny
k definiénimu stani¢eni koleje ¢.1. Pouze u vykresi podélnych profili tratové koleje ¢.2 je
uvadéno pracovni stani¢eni dané koleje, zaroven je zde uvedeno i stani¢eni charakteristickych
bodi vztazené ke koleji €.1.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vytyéeni celé stavby jsou souddsti
geodetické Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvddény v jednotlivych vykresech
stavebnich objekti. VeSkeré vytyCeni prostorové polohy v rdmci stavebniho objektu bude
provadéno dle pozadavkti CSN 013419 VytyGovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 ,,Pfesnost
vyty&ovani staveb”, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 , Pfesnost vytytovani staveb,
Cist 2: Vyty&ovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 a7 3 (730411) Mé&fici metody ve vystavbé —
VytyCovani a méfeni a té€Z v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb stitnich
drah (schvdleno VR DDC ¢&j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vytyéeni bude
pouzita platnd vytyCovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni.

I’Jpravz smérové a vyskové polohy koleje budou provedeny metodou presnou ve smyslu
predpisu SZDC S3/1 s nutnosti dodrZeni stanovenych odchylek SKa a VKA podle ¢l. 6.4 CSN
736360-2.

3.4 Inzenyrské sité

Zjisténé stavajici inZenyrské sit¢ jsou orientané zakresleny v ptisluSnych vykresovych
piilohdch. Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot’ zdkres inzenyrskych siti do
situacnich vykrest byl proveden na zdkladé podklada predanych jejich spravci a jejich presnost a
spolehlivost je zna¢n¢ rozdilnd. Pfed zahdjenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat
spravce jednotlivych inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni.

4 Popis stavajiciho stavu

Tratovy tsek Lipnik nad Be¢vou — Drahotuse leZi dle ProhldSeni o drize vydaného SZDC
s.0. na celostitni drdze Bohumin — Prosenice, jeZz je souldsti 2. a 3. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru (celoevropské sit TEN-T). V soucasnosti se jednd o jednu z provozné nejvytizenéjSich
zel. trati v Ceské republice.

Trat’ je v celé délce dvoukolejnd, elektrizovand stejnosmérnou soustavou 3kV.

Usek mezi Pferovem a Bohuminem byl souddsti Severni dréhy cisafe Ferdinanda. Trasa
mezi Prerovem a Lipnikem nad Becvou byla zprovoznéna v roce 1842. Trat’ byla zpocatku
jednokolejnd. Poté byla stavba pozastavena a zahdjeni provozu z Lipnika do Bohumina se
posunulo az do roku 1847. Od roku 1851 se zacalo se zdvoukolejiiovanim v tUseku Pferov —
Lipnik nad Becvou. Zdvoukolejnéni celé (az do Polska) trati bylo dokon¢eno do roku 1906.
PobliZ Hranic na Moravé¢ byl na trati jediny tunel a to Slavicsky tunel, ktery byl v provozu od
roku 1847. Druha kolej, postavena v roce 1873, vedla mimo tunel. V roce 1895 byl tunel opustén
a trat’ se preloZila k jiZ poloZené druhé koleji z roku 1873. Mezi lety 1960-1963 probihala
elektrifikace trati - od Pferova k Bohuminu.
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K posledni celkové rekonstrukci svisku a spodku doslo v letech 2000 az 2002 v rdmci
stavby ,,CD DDC, Modernizace useku traté Pferov — Hranice*.

Na trati je organizovéna drazni doprava dle piedpisu SZDC DI ,,Dopravni a navéstni
predpis®. Mezistani¢ni usek Lipnik nad Bec¢vou — DrahotuSe je vybaven TZZ 3. kategorie
elektronicky autoblok. Volnost a obsazeni jednotlivych tsekt autobloku mezistani¢niho tseku je
kontrolovéna kolejovymi obvody.

Ve stavajicim stavu se v tratovém tseku nenachdzi Zadna zastdvka ani Zelezni¢ni piejezd.

4.1 Zelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni spodek je tvofen télesem v trovni terénu, v zdfezu i v naspu. Svahy néspu jsou
mistné nestabilni a odvodnéni je ¢astecné nefunkcni. Téleso kolem trati je siln€ zarostlé stromy a
kefi.

Stavajici konstrukce praZcového podlozi byla realizovana v rdmci stavby ,,CD DDC,
Modernizace useku trat¢ Pferov — Hranice® v roce 2002. Konstrukce je tvoiena prazcovym
podlozim typu 6 tvofenym konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti tloustky 0,15m a stabilizovanou
zemni plani (vdpennd nebo cementova stabilizace).

V tratovém tuseku dochdzi k opakovanym poruchdm GPK jeZ jsou charakterizovany
vertikdlnimi deformacemi. Horizontdlni deformace jsou jen minimdlni a jsou v souladu
s povolenymi odchylkami.

Stavajici odvodnéni zemni plané je realizovédno vyudsténim na svah naspu.

4.2 Zeleznicni svrsek

Stavajici konstrukce Zelezni¢niho svrSku byla realizovdna v rdmci stavby ,CD DDC,
Modernizace tseku traté¢ Pirerov — Hranice* v roce 2002, kolejovy rost je tvofen kolejnicemi tv.
60 E2 na betonovych prazcich B91P s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim — pruzné spony
FastClip.

Stavajici tratova rychlost se pohybuje v rozsahu V=120 km/h (160 km/h pro V).

Predmétnd cast tratového tseku Lipnik nad Bec¢vou — DrahotuSe se nachdzi v piimé. Pred
,Jezernickym viaduktem®, v km 202,586-202,789, jsou umistény protismérné smérové oblouky
bez pfevyseni, s meziptimou, o polomérech 18 004m a 16 500m.

Trat' od zacatku navrzenych tprav aZ po km 202,552 klesa cca -0,26 %o, od km 202,552
trat’ stoupd ve sklonu 3,65 %o (ptes Jezernicky viadukt).

Technicky stav Zel. svrSku je v n€kterych dsecich na hranici stanovené Zivotnosti. Vlivem
velkého provozniho zatizeni dochazi k degradaci GPK, znacnému opotiebeni soucasti
kolejového rostu a zvySovani poctu defektoskopickych vad a tnavovych lomi. Stérkové lozZe je
slabé znecisténé, ojedincle lokaln¢ zbahnélé.

Vlivem castych vertikdlnich poruch GPK musi byt tratovych usek podbijen s vyssi
frekvenci nezli v ostatnich méné problematickych sousednich tratovych tsecich.

4.3 Zelezni¢ni mosty a propustky

V casti pfedmétném tratovém useku dotCeném stavbou SO Zel. svrsku a spodku se

s s v 2

nenachdzi Zddné mostni objekty.
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5 Navrhovany stav

5.1 Popis navrzeného technického reSeni — Zelezni¢ni spodek (SO 65-16-02)

5.1.1 Vymezeni kvazihomogennich blokin

Na zdklad¢ vysledkii geotechnického prizkumu bylo provedeno stanoveni
kvazihomogennich blokl, pro které byla navrZzena jednotlivd technickd opatfeni — skladby
prazcového podlozi. Podrobné rozdéleni na kvazihomogenni celky je uvedeno v tabulce ¢. 1
piilohy ,,Navrh konstrukce prazcového podlozi*, ve které je obsaZzen samotny ndvrh, kompletni
ndvrh vcéetné geotechnickych profili je obsahem piilohy ¢. B.13.1 Dopliikovy geotechnicky a
stavebnétechnicky priazkum v ¢asti B13.

Rozdéleni dseku na kvazihomogenni bloky je orientaéni, definitivni hranice musi byt
urceny geotechnickym dozorem po odKkryti zemni plané.

Na zdkladé¢ poznatki z geotechnickych prizkuma je tratovy dtsek rozd€len na
kvazihomogenni bloky, které maji navrhované skladby prazcového podlozi. Pro tuto cast
tratového dseku je navrZen jeden typa prazcového podloZi, pro konstrukéni vrstvy je generelné
uvazovana Stérkodrt’ frakce 0/32mm (alternativné 0/63mm) spocivajici na prehutnéné zemni
plani.

Tabulka kvazihomogennich bloku

=
c Staniteni (k 2| Délka | Vodni Eormi >
= aniceni  (km) | Velka odnl Namrzavost ormin | 34 Poznamka
% od - do Q (m) rezim (MPa) e
) =
odb. Jezernice - Eyi = 50 MPa
4 | 201,700 - 202,800 | 1 | 1100 | piiznivy | namrzava | >50 | 3.1 | ndsep — stérk. piloty
3 . m
=S| Stani¢eni (km) | = Délka | Vodni Eormin | 2
< 2 .. Namrzavost ormin Poznamka
= od - do :2 (m) rezim (MPa) 2
T =
odb. Jezernice - Eyi = 50 MPa
13] 201,700 - 202,800 | 2 | 1100 | piiznivy | namrzava | >50 | 3.1 [ ndsep — stérk. piloty

5.1.2 Ndvrh konstrukce praZcového podloZi

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovian pro technologii se snaSenim
kolejového roStu. Nova konstrukce prazcového podlozi bude zfizena v misté rekonstrukce pod
hlavnimi trafovymi kolejemi. Cely postup navrhu byl proveden v souladu s metodikou SZDC
platnou v dobé zpracovavani dokumentace. Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku byl pfedloZzen
a odsouhlasen na vyrobnich poradach.

Predmétny tratovy usek je soucdsti III. tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. -
Ostrava hlavni nadrazi - Pferov - Praha - Plzen - Cheb st.hr. Parametry modulu pfetvarnosti jsou
s ohledem na projektovanou rychlost uréeny v souladu s tab. & 1 piilohy 6 predpisu SZDC S4
ndsledovné:

Trat'ové koleje
- zemni plan .... .. Eo =30 MPa

SO 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek str.11
SO 65-17-02 Odbocka Jezernice, zel. svrSek




"Lipnik n.B. - Drahotuse, BC" DSP

- plan télesa Zelezni¢niho spodku ..... E;1 = 50 MPa

Klimatické podminky jsou v feSeném useku charakterizovany indexem mrazu Imn =
400°C.den (dle ptilohy 7, ptedpisu SZDC S4), s hloubkou promrzéani hpr = 0,90 m.

Geotechnické informace, nutné pro nadvrh konstrukce prazcového podlozi vychazeji
z podkladii poskytnutych odbornymi spradvami sprdvce infrastruktura a z vysledka
geotechnického prizkumu realizovaného v fijnu 2018 spolecnosti GeoTec-GS, a.s..

S ohledem na skutecnost, zZe zjiSténé moduly pfetvarnosti v irovni zemni plan¢ ve vSech
zkousenych mistech splituji poZzadavky piislusnych ustanoveni predpisu SZDC S4 je piicina
rozpadu GPK hloubé&ji v zemnim télese. Proto je ve stdvajicim ndspu navrzeno provést sanaci
pomoci Stérkovych pilot o priméru 600 mm vyplnénych Stérkem frakce 8-32 mm, provedenych
v trojuhelnikovém rastru o hran¢ 1,80 m. Piloty budou ukonceny 2,0 m pod patou naspu. Pro
eliminaci nebezpeci destrukce télesa ndspu je navrZzeno provadét piloty predvrtané, stvoly pilot
budou hutnéné. Pro zvyseni smykovych parametrii télesa ndspu bude pro vypln pilot pouzit Stérk
drceny. Na sanovaném télese po Upravé rovinatosti a po prehutnéni bude na zemni plan uloZena
tuhd dvouosd geomiiz a na ni zfizena konstruk¢ni vrstva ze Stérkodrti frakce 0-32 mm (0-63 mm)
o mocnosti 0,50 m. Parametry §térkodrti frakce 0-63 mm budou stanoveny 013 GR SZDC, s.o..

Navrh skladby praZcového podloZi od loZné plochy praZce:

Typ 3.1 — nasypy nad hlavami Stérkovych pilot

- Stérk frakce 31,5/63, tloustka 350 mm
- Stérkodrt’ frakce 0/32mm (alt. fr. 0/63mm), tloustka 500 mm
- ptehutnénd zemni plan

Epi =50 MPa
Epi = min. 30 MPa

U objektu, u nichZ nebude zfizovana ZKPP bude pata $térkovych pilifa cca 1,0 m nad
horni hranou nosné konstrukce objektu.

Hodnoty moduli pfetvarnosti materidlii konstrukcnich vrstev jsou prevzaty z tab. 2 pfilohy
6 predpisu SZDC S4 nésledovné:

- Stérkodrt’ frakce 0-32mm ................. E =80 MPa pii ID = 0,95
5 Pouzité materidly musi spliiovat technické pozadavky stanovené predpisem SZDC S4 -
Zelezni¢ni spodek pro:
- Stérkodrt€ - piiloha 14, €l. 8 (resp. v ptiloha 17, €l. 7 pro recyklované Stérkodrt¢)
Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce O - 32 mm. Materidl konstrukéni

vrstvy musi spliiovat technické pozadavky uvedené v piiloze 14 pfedpisu SZDC S4. Alternativng
1ze pouzit Stérkodrt’ frakce O - 63 mm dle specifikace vydané GR SZDC - O13.

Materiél konstruk¢nich vrstev musi splnovat technické pozadavky uvedené v piiloze 14
predpisu SZDC S4.
V navrZzenych konstrukcich se uvaZuje s pouzitim vyztuzné tuhé biaxidlni (triaxidlni)

geomiize s pevnosti v tahu min. 40 kNm'!. Ostatni parametry musi byt v souladu s ustanovenim
OTP Geosyntetické vyrobky v télese Zelezni¢niho spodku ¢.j. S 54 316/2014-O13.

Pii realizaci SO kolej. svriku bude vytéZeno stivajici nekontaminované SL, u kterého se
po piedrceni predpoklada vyuZit do podkladnich vrstev kol. spodku.

U vSech vrstev zfizovanych z drceného kameniva musi byt pfi realizaci dodrZzena optimalni
vlhkost!
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Konstrukéni vrstvy budou provedeny minimdlné v Sitce 2,50m od osy koleje a na styku
s trativodem az k trativodni ryze.

5.1.3 Zesilené konstrukce praZcového podloZi

V ramci tohoto SO Zel. spodku nejsou navrzeny Zadné zesilené konstrukce praZcového
podloZi.

5.1.4 PoZadavky na technologii provddéni praci

Pfi tézbé plivodnich konstruk¢énich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci,
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku musi byt
zajisténo funkeni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna
staveniStni doprava.

NavaZeni materidlu podkladni vrstvy musi byt ¢elné, zemni pldi nesmi byt pojiZdéna
nakladnimi auty.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku
v jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosdahnout hodnoty min. Ip = 0,95. Pifi
poklddce a hutnéni konstruk¢ni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimélni vlhkost
v rozmezi Wopt = 4 - 8%, pii vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné sniZuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt ztizovany pii silném deSti a pii teplotich
niz8ich nez 0°C.

V mistech realizace Sterkovych pilot je nutné brat zvySeny zietel na pritb¢h inZenyrskych
siti a dalSich objektti, které by mohly byt vrtanim pilot poSkozeny. V misté, kde budou ziizeny
zdklady stozart TV v pfedstihu pfed samotnym vrtdnim pilot je potfeba zvySené opatrnosti pii
realizaci Stérkovych pilot, aby nedoslo k poskozeni téchto zdklada.

5.1.5 Zemni prdce

Z upravovanych ploch Zelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace, nasledné
budou provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pficemz je tfeba vzdy nejdiive
vybudovat odvodnéni (trvalé nebo provizorni), poté az zemni plan.

Bilance zemnich praci je detailné feSena v piiloze ,,vykaz vymeér objektu Zelezni¢niho
spodku. Vykopy je nutno provadét:

e zanedestivého pocasi
e ve smeéru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajiStén plynuly odtok vody
* v piipadé vyronil vody z podlozi tuto odCerpavat ¢i odvadet ze stavebni jamy

Pfi nejasnych nebo nepfedpokladanych situacich (napf. odliSnd skladba podloZi proti
provedenym prizkumim) je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbe, resp. projektantem (dle zavaznosti).

VytéZzeny vhodny materidl bude vyuZit do ndsypu a zasypu v ramci stavby.

Pii zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 a dle technickych
kvalitativnich podminek (TKP) v aktualnim znéni.

Pfi vykopovych pracich je tfeba disledné brat zfetel na stdvajici inZenyrské sité. Jejich
poloha vyznacend v situacich a podélnych profilech odpovidd podkladiim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sit¢ v zajmovém tzemi je tfeba
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pred zapocetim stavebnich praci nechat vyty¢it jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za
dozoru jejich spravci a tidit se jejich pokyny.

5.1.6 Vykopy

Vykopy v sob¢ zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostifedek a
odvezeni na dané misto, kde bude materidl uloZzen. Vykopy musi byt provedeny disledn¢ v
geometrické podob¢ dle projektové dokumentace. V rdmci praci na zZelezni¢nim spodku se jednd
o b&zné vykopy, které jsou na zdkladé CSN 73 6133 resp. geotechnického priizkumu zatiidény
do tiidy t&Zitelnosti I (dle ptivodni CSN 73 3050 2-3), piipadné II (zeminy stavajici zemni pldné
upravené pojivy).

Detailni popis a charakteristika tfid téZitelnosti hornin je popsdno v ceniku zemnich praci
800-1. CSN 73 3050 byla zruSena a nahrazena CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci, v ni jsou tiidy téZitelnosti 1-7 nahrazeny tfidami I-III.

Tabulka srovnavajici tridy téZitelnosti hornin

Tiida  tézitelnosti

hornin Popis
nové | stavajici
I. 1 ruéné lopatou, strojné lehkym nakladacem
2 rucné lopatou, strojné lehkym nakladagem, lehkym rypadlem
3 rutné krumpacem, strojné rypadlem
1. 4 rucné pneumatickym, strojné stfednim rypadlem
5 rgc‘:né pn_eumatickym, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil
nim kladivem
Il 6 tézkym rozryvaem, t&€Zkym bouracim kladivem, trhavinami
trhavinami

Pii zfizovani zemni plan¢ budou téZeny materidly, kter¢ lze zafadit do I. tfidy téZitelnosti
ve smyslu CSN 73 6133 (3. tfida tézitelnosti podle ptivodni CSN 73 3050), piipadné II (zeminy
stdvajici zemni plané upravené pojivy pii predesle rekonstrukci).

V ,pfirozeném* uloZeni a pfi zjisténé vlhkosti miizeme uvaZovat s objemovou hmotnosti
materidlit zemni plané cca 2100 kgm™. Pfi ukldddni na sklddku budou materidly t&Zbou
nakypfeny, ¢imz dojde ke sniZeni objemové hmotnosti. Koeficient nakypieni Ize uvazovat ve
vy3i cca 1,3. Objemova hmotnost pfi uklddani bude ¢init cca 1600 kgm™ materialéi zemni plang.

Pfi provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, ptikopt a provizornich drént tak,
aby nedoslo k znehodnoceni téZzeného materidlu, zhorSeni inosnosti zemni plané nebo zdkladové

spary pro rozsifeni ndspu, sniZeni stability svahi podmdcenim a podobn¢. UloZeni zeminy na
deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sit€¢ a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajiSténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zemindch se délaji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostaCujici je nutné vykop paZit nebo provést
svahovany vykop. Dle CSN 73 6133 je nutno paZit vykop v zastavéném tizemi od hloubky 1,3m
a v nezastavéném uzemi od hloubky 1,5m. Za ndvrh svahi docCasnych vykopl nese plnou
zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor muze nafidit dodavateli upravu
nedostate¢né stabilnich svahti. Dodavatel je povinen chranit v§echny vykopy pfed zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.
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5.1.7 RozSiieni stezky v ndspu prisypdvkou

V oblasti kde se kolej nachdzi na naspovém télese, kde neni splnéna Sitka plané télesa zel.
spodku (drdzni stezky) a vyska rozsifeni je do 1,0m, je navrZeno provedeni roz§ifeni nidspového
télesa zel. spodku z nenamrzavého a propustného materidlu (pfirodni drcené kamenivo fr.
0/90mm).

Zalozeni piisypu bude provedeno po odstranéni stidvajicich navazek a humdznich vrstev
(t1.150mm) a vytvoreni svahovych stupiili, aby nedochéazelo k sesuvu ndspové zeminy. Piisyp
bude proveden z ptirodniho drceného kameniva fr. 0/90mm hutnéného po vrstvach. Sklon svahu
je navrzen 1:1,5.

Pfi budovani télesa je nezbytné postupovat v souladu s piisluSnymi ustanovenimi VL
SZDC 72, do stavajiciho svaht zfidit zapusténé svahové stupné v Sitce min. 1,0m (diivodem je

NP

zvysit stabilitu rozsiteni stezky) a vySce max. 0,5m.

Mista rozsiteni draznich stezek jsou zfejmé z pfi¢nych tezl,, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 50m a déle pak ze vzorového pticného fezu v km 202,400 — ptiloha 4.1.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin v zdkladové spére 1 ukladanych
materidlll, jakoz i jejich vyuzitelné mnozstvi pro stavbu ovéfit doplitkovym priizkumem. To
zejména u rozSiteni stezek pouze v horni ¢4sti svahu ndspu pro zjisténi, Ze tyto Upravy nejsou
budovany na:

* starych vyziscich z Cisti¢ek
e staré technické uprave svahu zarostlé vegetaci
* namrzavé zeminé

Relativni ulehlost materidlu zemniho télesa musi dosdhnout hodnoty min. Ip = 0,95
v drovni zdkladové spary. Zakladova spara musi byt upravena a zhutnéna v souladu s TKP.

Za predpokladu, Ze nevyhovi Ip bude provedena vyména vrstvy zeminy v aktivni zén€ o
mocnosti 0,3m vhodnym materidlem s dostate¢nou mirou inosnosti.

5.1.8 Demolice objektii zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

Vramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourdny vesSkeré zdklady zasahujici do
konstrukci Zelezni¢niho spodku (stavajici Sachty, trouby, zdklady oploceni, oploceni a stavajici
kabelové Zlaby zasahujici do rekonstrukce Zel. spodku) vyjma zdkladi ruSenych v rdmci jinych
SO a PS (napt. zdkladi navéstidel, ...).

Piipadné vzniklé prostory po vybourdni budou zasypany vhodnou nenamrzavou zeminou
(naptiklad vyziskem z kolejového loZe).

5.1.9 Zemni pldii

Zakladni sklon zemni plané je 5% se spadem k odvodiiovacimu zafizeni (trativodu nebo
vyusténi na terén). Plan télesa Zeleznicniho spodku (PTZS) je v feSeném useku navrzena
sklonénd = rovnobézna se zemni plani.

Na povrchu zemni pldn¢ musi byt dosazeno predepsaného statického modulu ptetvarnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, kterd by nespliiovala tyto pozadavky, musi
byt rozrusena a upravena tak, aby predepsané poZadavky splnila. Pfed poklddanim konstruk¢énich
vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokoncend zemni plan musi byt
chrdnéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Zm¢éna sklonu plané€ se provede zborcenou plochou na délce 6,0m.
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Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoz i jejich
vyuzitelné mnozstvi pro stavbu ovérit dopliitkovym prizkumem. Pii stabilizaci zemin
zemni plané musi dodavatel predlozit stavebnimu dozoru predepsané priikazné zkousky.

Prokazovani inosnosti :

1. Na zemni pldni a na pléni télesa Zelezni¢niho spodku ptislusSnych koleji budou provadéné
statické zatéZovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

2. Na zdsypech mimo koleje bude postupovdno ve smyslu CSN 72 1006, piiloha D do
napéti 200kPa s tim, Ze modul pretvarnosti z druhé vétve statické zatéZzovaci zkouSky
deskou (Edef2) bude min. 45MPa s tim, Ze z prvni vétve musi byt dosazeno alespon
modulu pretvarnosti Edefl = 20MPa.

3. U sypanin, kterou jsou dovazené na misto na piiklad z deponie musi pfed zabudovanim
proveden hutnici pokus, kde bude provedena jak staticka zatéZovaci zkouSka deskou, tak
i rdzovou zatézovaci zkousku dynamickou deskou se stanovenim pievodniho koeficientu
mezi statickou zatéZovaci zkouSkou a rdzovou zatéZovaci zkouskou dynamickou deskou.

4. Razova zatézovaci zkouska dynamickou deskou se pak provadi v mistech, kde neni
mozné pouZzit jako protizatéZ nakladni vozidlo nebo tahacovy valec. Na zaklad¢ znalosti
prevodni koeficientu pak usoudime na hodnotu modulu pfetvarnosti, kterou bychom
obdrzZeli, kdybychom v daném misté provedli statickou zatéZovaci zkouSku deskou.

Upozornéni :

Pfi hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu je tfeba provést min. 5 statickych zatéZovacich
zkous$ek deskou a k nim pak 5 rdzovych zatézovacich zkouSek dynamickou deskou. Pokud bude
mit zemina na deponii rozdilnou vlhkost, coz lze zjistit jiz na zdklad€¢ makropiského posouzeni,
pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

P11 provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt odebrany min. 2 technologické vzorky a
v misté statické zatézovaci zkousky a dynamické razové zatézovaci zkousky budou odebrany
neporuSené vzorky pro stanoveni zrnitosti, Atterbergovych mezi a objemové hmotnosti.

Rozméry zemni plan¢ jsou ziejmé z piicnych fezli, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 50m a ze vzorovych pti¢nych fezt.

5.1.10 Plari télesa Zeleznicniho spodku

Plan télesa Zeleznicniho spodku (PTZS) je navrZena sklonénd ve sklonu 5% = rovnobézna
se zemni plani.

Na povrchu plané musi byt dosazeno predepsaného statického modulu ptetvarnosti.
Zakladni Sitka plané tclesa Zelezni¢niho spodku je dana souctem vzdalenosti os koleji a
vzdéilenosti hran draZnich stezek od os krajnich koleji. Vzdédlenost okraje plané télesa
Zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze nejméné
3,0m. V usecich se zapusténym kolejovym loZem je vzdalenost vnéjSich hran stezek od os
krajnich koleji v pfimé min. 3,00m.

Zména sklonu plané€ se provede zborcenou plochou na délce 6,0m.

Rozméry plané télesa Zelezni¢niho spodku jsou ziejmé z pticnych fezli, v projektové
dokumentaci zpracovanych po 50m a ze vzorovych pii¢nych fezi.

5.1.11 Odvodiiovaci systém

V celé délce rekonstrukce Zel.spodku je navrZzeno odvodnéni zemni pldné. Zemni plan je
navrzena v jednostranném sklonu smérem k odvodinovacimu zatfizeni (trativod) ¢i vyusténim na
svah néspu.
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Systém odvodnéni vychdzi z predchozi rekonstrukce zroku 2002, kdy bylo feSeno
odvodnéni zemni plan€ vyusténim na svah nédspu, coz bude v novém stavu zachovano.

Systém odvodnéni je patrny z vykresovych piiloh, zejména z podélnych profila tratovych
koleji.

V nasledujicich tabulkdch je sumarizovan piehled navrzenych odvodnovacich zafizeni
slouzicich pro odvodnéni zemni plané u jednotlivych tratovych koleji:

Kolej €. 1 km | Navrh odvodnéni a dprav Zel. télesa vpravo trati Vyusténi

svedeni srdzkové vody na

202,363 — 202,570 vpravo - odfez zemni plané pii¢nym sklonem 5% . .
nasypovy svah

Kolej €. 2 km | Navrh odvodnéni a dprav Zel. télesa vpravo trati Vyusténi

svedeni srdzkové vody na

202,363 — 202,570 vpravo - odfez zemni plané pii¢nym sklonem 5% p .
ndsypovy svah

5.1.12 Provizorni éerpdni vody

V rdmci stavebnich postupti nebude vZdy mozné provést napojeni odvodnovacich zatizeni
do vodoteci, ptipadn€ do rekonstruovaného propustku. Vykopy pro inZenyrské sit€ a odvodnéni
se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. Dodavatel
je povinen chrénit vSechny vykopy pred zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k
dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.

5.1.13 PaZeni konstrukce Zel. spodku
Vzhledem k tomu, Ze v tomto tratovém udseku dochdzi k vyméné konstrukce prazcového
podlozi vtl. 0,80 v mist¢ zafezi resp. vtl. 0,50 m v misté nasypového télesa zesileného
Stérkovymi pilotami, je nutné pii této vymeéné skladbu Zel. spodku pod pojiZdénou koleji zapazit.
Zapazeni skladby zel. spodku v ndsypech:
- zapora HE120A délky 1,90 m ve vzdalenosti 1,0 m v ose os koleji

- protizdpora ze Sté¢tovnice LARSEN IIIn délky 1,70 m ve vzdélenosti 2,0 m od sebe a
ve vzdalenosti min. 2,5 m od osy pojizdéné koleje

- prevazka v drovni 0,50 m pod niveletou pojizdéné koleje z dvojice profili UE 80
délky 1,12 m

- kotevni tdhlo @#16,0 mm v hloubce 0,50 m pod niveletou pojizdéné koleje

- vydfeva tl. 60 mm

Pazeni v rdmci tohoto SO bude pieruSeno u mostnich objektl, kde je navrZeno jejich
samostatné pazeni v ramci téchto SO.

Pazeni bude realizovano k tomu uréenych vylukédch dle ZOV.

Podobn¢ je pazeni feSeno v samostatné piiloze ¢.11 Staticky vypocet Zel. spodku.

5.1.14 Uprava drdznich svahii
Realizaci pfedmétného SO Zel. spodku nevznikaji Zddné nové zafezové nebo ndsypové
svahy delsi nez 0,5m. Na svahy do délky 0,5m bude aplikovéan osev travnim semenem na zeminu
vhodnou pro oseti.
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Zdrubni zidky ze svahovych tvdrnic

V km 202,539 15 vlevo trati lokdln¢ v misté stoZaru osvétleni ¢.OS1 (SO 65-06-02) je
navrZzeno zajiSténi zapusténého Stérkového loze pomoci svahovych tvédrnic, aby nedochdzelo
k zasypavani predmétného zakladu.

V navrhu je wuvazovdno spouZitim svahovych tvarnic “malych® o rozmérech
500x450x180mm (délka x Sitka x vySka stojiny bez ozubu) a hmotnosti 52kg vyrobené z betonu
tfidy min. C 25/30-XC4,XF3. Svahovky budou uloZeny na podklad ze Stérkodrti fr. 0/32 min. tl.
300mm.

Svahovky se kladou v jednotlivych vrstvach "na vazbu" a kazdd vrstva musi byt po
polozZeni upln¢ zasypdana kamenivem fr.16/32mm. Zasypan musi byt vnitiek svahovek, mezery
mezi nimi a prostor mezi svahovkami a zeminou zemniho svahu. Zasypdvka musi byt fadné
zhutnéna i v prostoru mezi rubem zdi a svahem.

5.1.15 Priipustné odchylky

Odchylky od vySek pldan€¢ a kot odvozenych od nivelety, které jsou ddny projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané
v podélném a piicném smcru se kontroluje 3m lati, pod niZ miZe byt prohlubent max. 20mm
hluboka. Odchylka od projektovaného piicného sklonu zemni plan€ nesmi byt vétsi nez +-0,5%.
Meéfeni je tieba provadéet ve vzdélenostech nepiesahujicich 50 m. Piesnost svahovani se posuzuje
3m lati, nejvétsi prohlubeil pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany

¢i opatfeny hydroosevem. Skute¢ny sklon svahu se od projektovaného muze liSit max. o £ 5 %.

5.1.16 Kontrolni zkousky, vzorky

Pro prokdzani vhodnosti pouzitych materidli musi byt provedeny pocatecni zkousky ve
smyslu TKP a piisluSnych ¢lanka ptedpisu SZDC S4, piipadné pfedloZeno prohldSeni o shodé
podle ptislusnych predpist.

V prubéhu provddéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouZitych materidl
s pocatecnimi zkouSkami ovéfuje kontrolnimi zkouSkami, jejichz Cetnost stanovuji piislusna
ustanoveni TKP a piedpisu SZDC S4. Zhotovitel je povinen piedloZit zpracovany ,.Kontrolni a
zkuSebni plan®.

Pii realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukénich vrstev musi byt zajiStén trvaly
geotechnicky dozor.

5.1.17 KiiZeni s inZenyrskymi sitémi - chrdnicky

V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veskerd nové budovand nebo piekladand podzemni
vedeni kiiZici koleje ulozena do kabelovych chrani¢ek. Osazeni chranicek definitivnich pti¢nych
prechodl pod kolejemi, v¢etné vykopt a zasypu, je soucdsti SO Zelezni¢niho spodku. Chranicky
budou provedeny z trub PE-HD s vné&jsi primérem 160 mm s hladkym vnitinim povrchem a
obetonovany betonem C12/15 tl. 10 cm v horizontdlnim sméru a 10 cm ve vertikdlnim sméru,

podklad tl. 10 cm.

Jejich polohy jsou graficky vyznaleny v situacich a podélnych fezech koleji. Tabulka
chrdnicek s jejich km polohou a s uspofddanim kabeld v jednotlivych pficnych ptrechodech a
fezy kynetami pii¢nych pfechodii jsou obsahem piilohy ¢€.2 této zpravy.
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5.2 Popis navrzeného technického reSeni — Zelezni¢ni svrsek (SO 65-17-02)

5.2.1 Situovdni a rozsah rekonstrukce

Predmétny SO zacind na krajni vyhybce ¢.4 odbocky Jezernice v km 202,363, kde
navazuje na predchozi SO 65-17-01 a kon¢i na krajni vyhybce ¢.1 odbocky Jezernice v km
202,570.

Délka rekonstruovaného dseku ¢ini 207m (méfeno v ose tratové koleje ¢.1). Rekonstrukce
trat'ové koleje je navrZzena v plném rozsahu, tj. rekonstrukce kolejového rostu i Stérkového loze.

Predmétem stavebniho objektu je ziizeni definitivni odbocky Jezernice, které spociva ve
vloZeni dvou kolejovych spojek tvofenych vyhybkami tv. 1:12-500 na rychlost 60 km/h mezi
koleje ¢.1 a 2 tratového dseku Lipnik nad Becvou a Drahotuse. Tyto spojky budou v budoucnu
pfevazné vyuzivany v piipadé¢ vylukovych stavlii sousednich tratovych tdsekli pro zvyseni
propustnosti trati.

Rekonstruované koleje €.1 a 2 odbocky jsou navrZzeny v piimé, osova vzdélenost koleji ¢ini
4,75m. Sklonove¢ jsou koleje vedeny v mirném stoupdni, které ¢ini v celém tseku +0,42%o.

Materiél Zel. svrSku bude tvofen kolejnicemi 60 E2 na betonovych prazcich dl. 2,6m s
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14, rozdéleni prazci ,,u*. Nové¢ vkladané vyhybky
budou tvaru 60 E2 na betonovych prazcich s pruznym podkladnicovym upevnénim. Koleje 1
vyhybky budou svafeny do bezstykové koleje. Pod kolejemi a vyhybkami bude zfizeno nové
Stérkové lozZe t1.350 mm.

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je navrzena pro bezpec¢nou jizdu drdzniho vozidla pfi
nejvetsi stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t pro tiidu zatiZitelnosti D4, priichodnosti
prijezdného priifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Realizaci stavebniho objektu nedojde oproti stdvajicimu stavu k prostorovému rozsiteni
upravované infrastruktury. Rozsah navrhované rekonstrukce Zel. svrSku je realizovdn na draZnim
pozemku.

5.2.2 Vyuliti stdavajicich objekti
Vzhledem k odloZenému terminu realizace stavby aZ na rok 2024 nebyla pro ucel
zpracovani této dokumentace zpracovana ,Predkategorizace materidlu Zelezni¢niho svrSku‘.
Nakladani se stdvajicim sndSenym materidlem vychdzi z ujedndni na vyrobnich poradach.
Projektant jako podklad obdrzel od OR Olomouc, Spravy trati idaje o materidlu Zel. svriku
(nékresny ptehled Zelezni¢niho svrsku).

Vyjmuty vyuZitelny material, ktery nebude dale vyuZzit ve stavbé bude urCen pro opravy a
drzbu (zajisténi provozuschopnosti ZDC). Z investi¢nich prostiedki je hrazeno vyjmuti, piesun,
uloZzeni vyzisku na urCené slozi§t¢, demontdZ a rozd€leni na jednotlivé pouZitelné druhy
materidlu, Srot a odpadové suroviny.

Odvoz odpadového materidlu, piipadné vyzisku SZDC nevyuZitelného, uréeného k
likvidaci nebo na sklddku vcetn¢ ndkladii na jeho uloZeni je jako soucdst odpadového
hospodafstvi zahrnut do nakladl stavby.

Rozsah demontdze kolejového materidlu a jeho vyuZziti v rdmci stavby byl zpracovan na
zéklad¢ uvedenych materidlt a je shrnut v nésledujicich odstavcich a v tabulce piiloh technické
Zpravy.
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5.2.3 RusSené koleje
Sumarizace rozsahu sndseni koleji je podrobné zpracovéna v ,,tabulce rusenych koleji*, jez
je prilohou technické zpravy.
Ptresny rozsah sndSenych koleji je patrny z grafickych casti tohoto SO (podélné tezy,
situace, vytyCovaci vykresy).

TRATOVE KOLEJE

Kolejovy rost tratovych koleji bude snesen od km 202,363 do km 202,570 — celkova délka
207 m.

Kolej je tvofena kolejnicemi tv. 60E1 na betonovych prazcich B91P s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim — spony FC. kolejovy rost byl vloZen pii posledni rekonstrukci
tratového dseku v roce 2002.

Vzhledem k tomu, Ze se tato ¢ast tratového useku nachazi v piimé, 1ze kolenice tv. 60E1
pifevazné uvazovat k regeneraci. RovnéZz prazce B91P bude ziejmé mozné dile vyuzit
investorem k vloZeni na vedlejSich trati nebo do ostatnich stani¢nich koleji. V dokumentaci je
uvazovano, Ze cca 10% sneseného kolejového rostu bude tvofit odpad.

Hospodateni s uZitym kolejovym materidlem bude feSeno globdlné aZz v rdmci vlastni
realizace stavby - po provedeni detailni kategorizace svrskového materidlu.

5.2.4 Stdvajici stérkové loZe
V ramci inZenyrsko — geologického priizkumu bylo posouzeno i znecisténi stdvajiciho
Stérkového kolejového loze. Stdvajici loze bude vytéZeno, pro moznost maximalniho vyuziti
materidlu kolejového loZe je navrzeno provést plnoprofilové odtéZeni v tratovém useku za
pomoci celoprofilové Cisticky kolejového loZe.

Vyt&Zené §térkové loZe, po odeéteni kontaminovaného §térkového loZe (cca 25 m?) bude
odvezena na recyklaéni zdkladnu, po recyklaci bude vyuZzitelné mnoZstvi po piedrceni pouzito do
konstruk¢nich vrstev Zelezni¢niho spodku SO 65-16-02.

Odstranéni stavajictho kolejového loze v tratovych kolejich se predpokladd v tl. 0,35m
pod prazcem. V tratovych kolejich je uvazovén profil vymezen do vzdélenosti cca 2,5m od osy
koleje. Presny rozsah téZeného kolejového loze musi byt upfesnén na stavbé béhem vykopovych
praci.

P#i realizaci SO Zelezni¢niho svriku bude celkem vytéZeno cca 1 025 m® materidlu ze
stavajictho SL. Kontaminované SL je uvazovano u nékterych tseki koleji (napiiklad mista stani
HDV v blizkosti oddilovych navéstidel apod.). Celkem se predpokladd vytéZeni cca 25 m’
kontaminovaného SL. Zbyvajici ¢ast 1 000 m® bude odvezena na recyklaéni linku
(ptedpoklddéna oblast na pozemku SZDC v km 205,600-205,800) k dal§imu vyuziti.

Pro vyuZiti §térkového loZe odvezeného na recyklaci (1 000m?) byl zaveden nasledujici
predpoklad:

- 20% objemu (1 000 m?) §t&rkového loZe fr. 0/22mm bude tvofit odpad ostatni, ktery bude
odvezen na skladku.

- 80% objemu (800 m?) vy¢isténého stérkového loze bude predrceno na $térkodrt fr.0/63 a
dale pouzito do konstruk¢nich vrstev Zelezni¢niho spodku v rdmci SO 65-16-02.

V pripadé kladného vvhodnoceni znedisténi stavajici Stérkového loze (obsah cizorodych
¢astic) lze alternativn€ Caste¢né€ pouzit prociSténé Stérkové loze do spodnich vrstev nového
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Stérkového loze dle predpisu SZDC S3. V tomto piipadé je pak nutné upravit pomér nové
nakupovaného materidlu kolejového loze a Stérkodrti fr. 0/63mm (SO 65-16-02).

Umisténi deponii je souc¢dsti souhrnné ¢asti projektové dokumentace a dokumentaci ZOV.

5.2.5 Jiné rusené objekty
Vramci SO Zelezni¢niho svrsku se nepfedpoklddd nutnost rusSeni jinych vyznamnych
objektll — mimo stdvajicich koleji a odtéZeni Stérkového loze. V radmci odtéZeni Stérkového loze
je uvazovano s demolici stdvajicich drobnych betonovych zdkladu, piekdzejicich pii realizaci
tohoto SO. Bourani a likvidace objemnégjSich betonové zdkladi je soucdsti SO 65-16-02.
Ptedpokldadany objem odpadu tvoii betonové konstrukce 10 t.

Stavajici konzolové zajisStovaci znacky na podpérach TV budou demontovany a ptfedany
jejich spravei — SZG Olomouc.

5.2.6 Technické parametry geometrické polohy koleje, navrZené rychlosti, uz. délky

Névrh GPK je navrzen v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukcni a geometrické uspofadani
koleje Zelezni¢ni drah a jeji prostorova poloha — Cést 1 Projektovani a v souladu s vyhldskou
Ministerstva dopravy €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah.

Osova vzdalenost rekonstruovanych koleji v nové odbocce Jezernice je 4,75m. Prechod
z tratové osové vzddlenosti koleji 4,0m na tuto osovou vzddlenost je navrZzen v ramci
sousednich SO 65-17-01 a SO 65-17-03 za pomoci nepievysSenych smérovych obloukt velkych
polomérti oddélenych mezipiimou.

Néavrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuzivajici nedostatku
pfevySeni I<100mm, pro rychlost Vi3o vozidel vyuzivajici nedostatku pfevySeni I<130mm a
rychlostni profil pro rychlost Viso vozidel vyuzivajici nedostatku prevySeni I<150mm, ktery
bude moci byt vyuZit po zavedeni nového zabezpecovaciho zatizeni ETCS.

Rychlost v pfedmétném udseku zustava stejnd jako v souasném stavu, pouze jsou doplnény
rychlostni profily Vi3 a Viso. Navrhové rychlosti tedy jsou V=120 km/h, Vi30=140 km/h,
Vi150=Vk=160 km/h.

Rychlost v obou jednoduchych kolejovych spojkdch odbocky je shodnd — 60 km/h.

Navrzené rychlosti reflektuji schvaleny Smérodatny rychlostni profil Pierov — Petrovice u
Karviné, st. hr. zpracovany Spravou Zelezni¢ni geodézie Olomouc v srpnu 2016.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

5.2.6.1 Smérové poméry

Tratova kolej €.1 a 2 jsou navrzeny v piimé.

Hodnoty smérovych polomért navrzenych vyhybek ¢ini R=500 m.

5.2.6.2 Sklonové poméry

Pfi navrhu vySkové trasy bylo snahou optimalizovat maximalni zdvihy a poklesy oproti
stdvajicimu stavu s ohledem na plynulost trasy, zemni prace v souvislosti se ziizeni konstrukce
zel. spodku a jeho odvodnénim. Ddle je vyskova trasa ovlivnéna napojenim na sousedni SO 65-
17-01 a SO 65-17-03.

Tratové koleje jsou v celém useku vedeny v minimdlni sklonu, ktery ¢ini pfes celou
odbocku +0,417%e.
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Na zacéatku a na konci rekonstruovaného tseku je navrzend niveleta navdzdna sklonem
+0,417%0 na oba sousedni stavebni objekty Zel. svrsku SO 65-17-01 a SO 65-17-03.

Sklonové poméry navrzené trasy jsou patrné z vykresovych piiloh ¢.3.1 a 3.2 — Podélny
fez koleje €.1 a Podélny fez koleje ¢.2.

5.2.7 Konstrukéni uspordddni Zeleznicniho svrsku - koleje
Konstrukce Zelezni¢niho svrSku zajiStuje bezpecnou jizdu draZniho vozidla pii nejveétsi
stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prijezdného
prifezu Z-GC a maximdlni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej a to
vcetn¢ novych vyhybek.

Detailni rozkresleni koleji s tvary Zel. svr$ku a navrZzenymi délkami jednotlivych tvari Zel.
svr$ku, typy prazcl a upravu koleji (smérova a vyskova tdprava, komplexni rekonstrukce), je
zakresleno v ,,Kolejovém planu®, jeZ tvoii vykresovou ptilohu €.6.

Pozn.: ve vykresové a textové cdsti dokumentace jsou uvedeny ndzvy Zeleznicnich svrskui
tvaru UIC60, jednd se o popis konstrukce kolejového rostu tvoreného kolejnicemi tvaru 60 E2
vcetné upevitovadel a drobného kolejiva.

Zelezni¢ni svriek v rekonstruovanych tratovych koleji:
* nové kolejnice tvaru 60 E2 (dlouhé kolejnicové pasy dl.75m svaiené v BK)

* nové betonové prazce min. dl. 2,6m o min. hmotnosti 304kg s tiklonem tlozZné
plochy 1:40, s bezpodkladnicovym pruZznym upevnénim (upevnéni typ W14 se
sveérkami Skl 14)

* rozdéleni prazcii ,,u* - 600mm

*  kolejové loZe min. tloustky 350mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce
31,5-63mm (Zelezni¢ni Stérk)

V ramci vykazu vymér daného SO svrSku je uvazovano s polozkou nasledného podbiti.
Jednd se o Cinnosti zahrnujici ndslednou smérovou a vyskovou tdpravu koleje po uvedeni do
provozu vcetné geodetického zaméteni (,,ndslednd uprava GPK*).

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

5.2.8 Piechod tvaru kolejnic

Vzhledem k jednotnému navrhu tvaru rekonstruovaného Zelezni¢niho svrsku v ramci SO 65-
17-02 tak i v navazujicich tsecich, ktery je tvofen kolejnicemi tv. 60E2, nejsou uvazovany zadné
pfechodové kolejnice a s tim poZadované upravy napiiklad stran navrhu BK.

v v

5.2.9 Rozsireni rozchodu koleje

Vzhledem k navrhovanym hodnotdm polomérti smérovych oblouku neni uvaZovano
s rozsitenim rozchodu koleji.

5.2.10 Konstrukcni uspovddadni Zeleznicniho svrsku - vyhybky

V ramci SO Zelezni¢niho svrSku definitivni odbocky Jezernice budou vloZeny celkem 4
nové vyhybky, jez budou vSechny soustavy tv. 60 E2 1:12-500 s pruznym upevnénim na
betonovych praZcich.

Tabulka vvhybek definitivni odboc¢ky Jezernice:
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1) Oba jazyky a prilehlé opornice zpevneny tepelnym zpracovdanim (perlitizace).

Vsechny nové vyhybky budou tvaru 60 E2, budou vybaveny zZlabovymi prazci a ¢elistovymi
zaveéry prazcovymi.

Nové vyhybky tv. 60 E2 budou vybaveny srdcovkami ZMB 3 monoblok — srdcovka
z bainitické oceli.

Jednotlivé Casti vyhybek budou svafeny a nasledné vevareny do bezstykové koleje.

Vsechny vyhybky budou stavény dstfedné pomoci elektromotorickych ptestavnikii a budou
vybaveny elektrickym ohfevem.

VSechny vklddané vyhybky budou dile vybaveny integrovanymi véleCkovymi stolickami,
které umoziiuje prestavovani vyhybek bez nutnosti mazani kluznych stolicek (zdkladni vybaveni
vyhybek).

U vSech vyhybek jsou vzhledem k budoucimu velkému provoznimu zatiZeni navrzeny oba
jazyky a ptislusné opornice zpevnéné tepelnym zpracovanim — viz tabulka vyhybek. Pouziti
téchto zlepSenych jazykt a opornic vychdzi z technickych specifikaci vyhybek, ze zavéra
z vyrobnich porad s investorem a z pfedpokladaného budouciho velkého provozniho zatiZeni.

Zmény polohy kolejnic ze svislé polohy do polohy kolejnice v dklonu (1:40, 1:20) budou
provadény zdsadnd mimo vyhybku - v souladu s poZadavky piedpisu SZDC S3 (kap. III), dle
schémat skladeb prazci jednotlivych vyhybek a vzorovych listi. V kolejové spojce, nebo mezi
sousednimi vyhybkami, jsou kolejnice ponechdvany ve svislé poloze bez dklonu - do maximaln{
vzdalenosti 25 m mezi pocatecnimi (koncovymi) styky vyhybek pii rychlosti V <90 km/h a do
40 m pfi rychlosti V > 90 km/h. V delSich usecich, kde je potteba uloZzit kolejnice bez uklonu,
jsou uvazovany prazce BV 08 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim — viz piilohy ¢. 6
Kolejovy plan.

Vsechny nové vlozené vyhybky s ¢elistovymi zaveéry budou doplnény a upraveny pro ru¢ni
pfestavovani téchto vymén (prodlouzené prazce, zavazi, vyménové téleso atd.), které bude
slouzit k obsluze v dob¢ provizorniho stavu pfi realizaci stavby. Po dokonceni stavby bude toto
zafizeni demontovéno.

Podrobnosti viz VytyCovaci vykres — ptiloha ¢. 7 a Kolejovy plan — ptiloha ¢.6.

5.2.11 Kolejovd zardZedla
V ramci tohoto SO nejsou navrZzend zadna kolejova zarazedla.
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5.2.12 Kolejové loZe

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,,Kamenivo pro kolejové loze* - ¢.j. 59
931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je
tteba dodrzet pii veskerych doddvkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loZze bude zfizeno z nového materiélu - zvpﬁrodnﬂlo drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63mm v souladu s pfedpisem SZDC S3. Tloustka kolejového loze je
navrzena, v souladu s predpisem SZDC S3 min. 350mm pod spodni loZnou plochou praZzce.

Nové kolejové loze je v celé odbocce navrzeno jako zapusSténé (stani¢ni uprava). Piechod
ze zapusSténého Stérkového loZze do otevieného je soucdsti souvisejici SO Zel svrSku sousednich
useklt SO 65-17-01 a SO 65-17-03. Tyto piechody jsou navrzeny shodné 5m od drovné krajnich
vyhybek odbocky (v.C. 1 a 4).

V ramci SO kol. svrsku bude nového SL zabudovéno cca 1 620 m
kameniva frakce 31,5/63mm.

3 nového materilu

V pripadé kladného vyhodnoceni znecisSténi stavajici Stérkového loze (obsah cizorodych
¢astic) lze alternativné Caste¢né pouzit prociSténé Stérkové loze do spodnich vrstev nového
Stérkového loZe dle piedpisu SZDC S3. V tomto pifpadé je pak nutné upravit pomér nové
nakupovaného materidlu kolejového loze a Stérkodrti fr. 0/63mm (SO 65-16-02).

5.2.13 Zelezniéni stezky
Pro zajisSténi bezpecného pohybu draznich zaméstnanct v kolejisti budou zfizeny draZzni

budou zfizeny z materidlu Stérkového loZe - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva
frakce 31,5/63mm s povrchovou tpravou, pro kterou musi byt pouZzito drcené kamenivo frakce
4/16mm v tl. cca 10cm. Po pifipadném hutnéni jejich povrchu musi byt stanovena zrnitost
zachovdéna.

Povrchova tprava drdzni stezek bude provedena vné kolejist€. Kolejové loze mezi hlavnimi
kolejemi bude bez povrchové tpravy.

V rdamci SO kol. svr§ku bude zabudovano cca 60 m> materidlu kameniva frakce 4/16mm na
povrchovou upravu stezek.

5.2.14 Ziizeni bezstykové koleje

Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej. Ve vykazu vymér je uvazovano u tratové
koleje se svafovanim dlouhych kolejnicovych pasa dl. 75m.

Vzhledem k vy$§im navrhovanym rychlostem, tudiZ i k vy$§imu dynamickému namahént,
jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny zvySené ndroky. Bezstykova kolej musi byt zfizena
v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek, dil XI jedendctd ,,Usporadani
stykované a bezstykové koleje a predpisem SZDC S3/2 , Bezstykovia kolej“, ktery fesi ucelend
problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrZovani svafenych vyhybek a
vyhybkovych konstrukci. Soucasn€ musi byt dodrZzeny zdsady pro svarovani koleji, které stanovi
sluzebni ptedpis SZDC S3/5 ,,Svafetské price na Zelezniénim svrsku®. P¥ montdZi je tieba
dodrZet predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

Pti svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrzet podminky a zdasady sluzebniho piedpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tykd dovolenych upinacich teplot. Svéry se kontroluji a piejimaji
rovnéZ podle ustanoveni predpisu S3/5.

MontaZzni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovdnim, zavérné svary
aluminotermickym svafovanim. Ztizovani BK se musi fidit pokyny predpisu SZDC S3/2.
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Stérkové loZe ve smérovych obloucich bude upraveno do piedepsancho profilu dle tabulky
¢.1 predpisu SZDC S3/2. PouZziti prazcovych kotev dle tabulky ¢.1 uvedeného ptedpisu neni
vzhledem k hodnotdm polomérti smeérovych oblouku a navrZzenému tvaru Zel. svr§ku uvazovano.

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zrizenim ovérena mistné-prislusnym
Sprdavcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. ji v harmonogramu vystavby.
Resp. neni moZné svarovat ihned po smerové a vyskové tiprave koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méreni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méreni PPK po ndsledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S)
a TKP kapitola 1). Méreni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou cinnost (Dle
smérnice SZDC ¢. 55, ¢l. 3.2. patii toto kontrolni méfeni mezi vykony, které provddi OJ SZDC
jako urcené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prdce pro zhotovitele, provddené jako
soucdst dodadvky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

5.2.15 Brouseni kolejnic

Brouseni kolejnic je navrzenou u obou hlavnich koleji v celé délce SO od km 202,363 —
202,270. Celkove se jednd o délku koleje v souhrnné délce 265 m.

U vsSech vlozenych vyhybek je uvaZzovano zdkladni technologické brouseni pfi ziizeni
vyhybky v souhrnné délce 260 m.

Pro brouseni kolejnic plati predpis SZDC S 3/1, dil X. Po konet¢né smérové i vyskové
upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje je tfeba provést Upravu
mikrogeometrie. BrouSeni zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdni drdhy nejucinnéji v oblasti
vlnovych délek menSich nez 300mm, tj. pIn€ vyhovuji pro odstrafiovani vlnek a skluzovych vin a
zajistuje optimdlni pti¢ny profil hlavy kolejnice.

Uprava mikrogeometrie bude feSena zdkladnim brousenim povrchu kolejnic. Bude se
jednat o tzv. ,,preventivni brouSeni* s cilem:

* odstranit drsny povrch z vdlcovani a od pfipadné koroze, jenz je zdrojem
vysokofrekvencnich kmitl a tvorby vinek

* odstranit oduhli¢enou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, je m&kka a rychle
podléhd plastické deformaci, ktera zhorSuje tvar pojizdéné plochy

* korigovat pficny profil pojizdéné plochy na profil nominalni

* dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic

* eliminovat povrchova poskozeni vznikl4 pfi stavbé

Preventivni (zdkladni) brouSeni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drahy podstatné
oddaluje vznik vlnkovitosti. Mélo by byt provedeno co nejdiive, zpravidla do 12 mésici od
uvedeni koleje do provozu.

5.2.16 Izolace koleji

V obvod¢ definitivni odboCky Jezernice je navrZzeno nové elektronické stani¢ni
zabezpetovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Po dokonéeni stavby bude zaveden
vyhradni provoz pod dohledem evropského vlakového zabezpecovace (ETCS). SZZ bude
poskytovat informace radioblokové centrdle (RBC) systému ETCS.

Vyhybky budou opatfeny elektromotorickymi ptestavniky v uchyceni na Zlabovy prazec
zavéru vyhybky. Ddle budou instalovany snimace polohy jazyka v rdmci neroziezného systému
zabezpeceni vyhybek.
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Ke zjistovani volnosti koleji nebudou pouzity kolejové obvody (KO), pouze pocitace
naprav.

5.2.17 Namezniky

V souvislosti s novym feSenim stani¢nich zhlavi a vkladanim novych vyhybek bude tfeba
do kolejist¢ umistit nové ndmezniky. Situovdni ndmeznikl je provedeno mezi sbihajicimi se
kolejemi na minimdlni poZadovanou vzdélenost 3750mm + rozSiteni plynouci z oblouka dle
predpisu SZDC S3 dil XVI. Ke ka’dé nové vloZzené vyhybce bude osazen jeden novy
prefabrikovany nameznik. Celkové budou vramci toho SO zel. svrsku umistény 4 ks
betonovych ndmeznik.

5.2.18 Provizorni propojent koleji po dobu vystavby

Podrobny popis stavebnich postupli vystavby, véetné vyluk stani¢nich koleji je obsahem
Gasti F. Zasady organizace vystavby (F.3 Casovy postup praci a F.4 Schéma stavebnich
postupll).

Pro realizaci stavebnich praci a zmenseni dopadl z vylukové ¢innosti v tratovém tseku je
po dobu stavby uvazZovano s vybudovinim provizorni odbocky Jezernice B, kterd bude umisténa
mezi km 202,089 - 202,160, a s vybudovanim provizorni odbocky Jezernice A, kterd bude
umisténa mezi km 204,089 - 204,161. Provizorni odbocky jsou navrzeny jako JKS z vyhybek tv.
J60-1:11-300 na dievénych prazcich, které budou dle stavebnich postupl vystavby postupné
vzdjemn¢ obraceny. Vyhybky budou vklddany do stdvajici tratové osové vzdalenosti koleji
4,0m.

Predmétné SO 65-16-02 a SO 65-17-02 budou realizovdny v nékolika stavebni postupech,
které jsou popsany v kapitole 8 Postup vystavby.

K provizornimu propojeni novych a stavajicich koleji v ramci tohoto SO nedochdzi, je
feSeno v rdmci sousednich tratovych tseki.

5.2.19 Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dilu III. piedpisu SZDC S3 musi byt prostorovd poloha koleje vztaZena
k zajiStovacim znackdm. ZajiSténi projektované prostorové polohy koleje je ddno zajiSténim
polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového pdsu na polohové a vySkové zaméienou
zajistovaci znacku. Zajiiténi musi byt provedeno dle SZDC S3, dil III v aktudlnim znéni.

Zajistovaci znacky budou umistény mimo charakteristické body trati (ZO, KO, ZP, KP,
LN) — problém z ditvodu synchronizace ASP. Vzddlenosti k charakteristickym bodiim musi byt
uvedeny na Stitcich.

Po dohodé se spravcem prostorové polohy koleje (SPPK) pfi projedndvani dokumentace
bude pro definitivni zajiSténi prostorové polohy koleji pouzito konzolovych znacek stabilné
uchycenych na stozar trakéniho vedeni (Sroubované konzolové znacky) a pro provizorni
zajisténi hiebovych znacek osazenych do novych zdkladl stoZart trakéniho vedeni (vrtule).
Konzolové zajistovaci znaCky budou doplnény o Stitek s popisem zdkladnich parametri
zajisténi koleje (upevnéni navafenim ¢i Sroubovym spojem ke stozaru TV). Kovové prvky
budou provedeny s antikorozni povrchovou tpravou.

Zajistovaci znacky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméteni znacek
a zpracovani def. dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro ucely
nasledného podbiti (podle SR 2/1 (S) musi byt definitivni zajisténi jiZ pro ndsledné (drive treti)
podbiti). V ramci dokumentace skute¢ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

SO 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek str.26
SO 65-17-02 Odbocka Jezernice, zel. svrSek



"Lipnik n.B. - Drahotuse, BC" DSP

V projektové dokumentaci je zpracovan ndvrh umisténi zaj. znacek — viz samostatni
ptiloha ¢.9 “Projekt osazeni zajiStovacich znacek*.

Celkem bude osazeno 10 ks hiebovych zajistovacich znafek (vrtule v zdkladech stozart
TV) a déle pak 10 ks konzolovych zajiStovacich znacek.

V rozpoctu SO zel. svrsku je uvazovano s ¢astkou za osazeni zaj. znacek, jejich geodetické
zaméfeni a za zpracovani projektu zajiSténi prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovin az
po osazeni a presném zaméieni zaj. znacek.

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zrizenim ovérena mistné-prislusnym
Sprdavcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. ji v harmonogramu vystavby.
Resp. neni moZné svarovat ihned po smerové a vyskové tiprave koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méreni (i dle $3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méreni PPK po ndsledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S)
a TKP kapitola 1). Méfeni PPK provede v celém rozsahu SZDC SZG jako nezadatelnou cinnost
(Dle smérnice SZDC ¢. 55, ¢l. 3.2. patii toto kontrolni méreni mezi vykony, které provddi OJ
SZDC jako urcené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prdce pro zhotovitele, provddeéné jako
soucdst dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

Pfesny typ pouZitych zajiStovacich znafek bude upfesnén pred zacatkem realizace
stavby se spravcem prostorové polohy koleje ze SZG Olomouc.

5.2.20 Vystroj trati
Podle nového kolejového feSeni budou osazeny tyto prvky vystroje:
= Stani¢nik (ndvést ,,Kilometrickd poloha®) - na elektrizovanych tratich tabulovy stani¢nik

v sudych hektometrech na stozarech trakéniho vedeni nebo sloupku, v lichych
kilometrech Zelezobetonovy stani¢nik.

Zabrzdna vzdalenost: 1 000 m

Osazeni ostatnich navésti napt. pro elektricky provoz je soucdsti SO a PS, které jejich
osazeni vyvoldvaji. Osazeni zajiStovacich znacek je soucdsti stavebniho objektu Zelezni¢niho
svrsku.

V rdmci SO 65-17-02 je uvaZzovéno pouze umisténi naveésti pro definitivni stav.

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy a pfedpis SZDC D1. V tomto
predpise jsou rovnéZ uvedeny zdsady pro umistovani navéstidel. Navéstidlem se rozumi
technické zatizeni, pomucka nebo predmét, kterym se ddva navést.

Pti osazovani zdkladovych patek je nutno respektovat stdvajici i nova vedeni podzemnich
inZenyrskych siti.

Popis jednotlivych prvkii vystroje trati:

Stani¢nik (navést ,,Kilometrickd poloha®)
Stani¢niky jsou pouZivany k fyzickému vyznaceni polohy kazdych celych 100m
(hektometril) priibéhu staniCeni traté. Ddle tzv. skokové stani¢niky slouZi k vyznaceni pfesné
polohy bodu, v némz dochazi ke skoku v hodnotovém pritbéhu staniceni.

a) Stani¢niky v sudych hektometrech (tj. véetné celych kilometrii)

Na elektrizovanych tratich celostatnich drah se k vymezeni polohy vSech sudych hektometri
pouzivaji tabulové stani¢niky. Umistény budou na stozary trakéniho vedeni, jejichz hodnota
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stani¢eni se co nejvice blizi teoretické poloze sudého hektometru. V piipad¢, Ze se jednd o
trakéni sloupy se zdvazim nebo s odpojovaci, jsou stani¢niky osazeny na konzoldch, mimo
prajezdny profil. Osazeny budou z obou vnéjSich stran traté, s tabulemi upevnénymi kolmo na
osu nejblizsi koleje, pfi¢emz jejich popis bude orientovan tak, aby byl ¢itelny ze sméru provozu
této koleje. Pro koleje s obousmérnym provozem je tfeba osadit pro jeden stani¢nik dvojici
tabuli, s nato¢enim popisu jedné tabule do jednoho a druhé do druhého sméru provozu.

Mimo ndpisu — hodnoty kilometru a hektometru — je na stanicniku umisténo Ccislo
defini¢niho dseku a tzv. domérek. Domérek uddvé skuteCnou polohu stani¢niku — desetinnou
¢ast presné kilometraZe — v ptipad¢, Ze nelze umistit stani¢nik do pfesné hektometrové polohy.
Domérek bude dolepen na zakladé rozhodnuti SZG. Dodavka materidlu — nalepovacich &islic, je
sou&dsti doddavky zhotovitele. Fyzické dolepeni domérka provede spravee systému — SZG.

Velikost stani¢niku a velikost a umisténi &islic fesi predpis SZDC (CD) M21. Stani¢nik je
proveden z pozinkovaného plechu s reflexni f6lii. Stani¢nik se upeviiuje na trakéni opéry
rektifikovatelnymi upeviovacimi prvky dle typu stozaru a na kritké sloupky upinacimi bloky
pro uchyceni dopravnich znacek.

V mistech, kde neni moZné osadit stanicnik (tabulovy, nebo Zelezobetonovy) do ptesné
polohy z diivodu daného mistnimi podminkami (pfesny hektometr v pfejezdu, ndstupisti atd.),
pouZzije se tabulovy stani¢nik s domérkem.

b) Stani¢niky v lichych hektometrech

Na elektrizovanych tratich celostatnich drah se k vymezeni polohy vSech lichych
hektometrti pouZzivaji kamenné (Zelezobetonové) stani¢niky umisténé do polohy rovnajici se
vzdy piesné hodnoté¢ lichého hektometru. Tyto stani¢niky se umist'uji vlevo trati ve smyslu
kilometraZe. Jsou navrZzeny Zelezobetonové stani¢niky ABZ 1-100. Pro rozméry, material a popis
tdchto prvki plati norma CSN 73 6395.

6 Bezpecnost prace

Zakladni povinnosti tcastnikti vystavby je v oblasti bezpe¢nosti prace dodrZzovat zakon ¢.
309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi a Narizeni

vlady 591 ze dne 12.prosince 2006 o blizsich minimalnich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenisti.

Dile je nutné dodrzovat bezpecnostni nafizeni a ochrannd opatfeni dle dalSich technickych
norem jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tieba dodrzovat zakladni predpis o
bezpecnosti a ochrané zdrav{ pii praci v Zelezni¢ni dopravé SZDC Bpl, platny od 1. fijna 2013.

StaveniSté a zafizeni stavby bude jasné vyznaceno, ohrazeno a zabezpeceno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

ZvySenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni inZenyrskych siti.
Veskeré inzenyrské sit¢ musi byt pfed zahdjenim stavby vytyCeny a poloha piedana
stavebnikovi. VytyCeni provedou - na vyzZadani - zdstupci spravujicich organizaci. Prace budou
probihat v blizkosti, nebo pfimo na vedeni a zafizeni velmi vysokého napéti.

V mistech, kde Ize ocekdvat piistup vetejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v
obvodu stavenisté, je tieba zajistit bezpe¢né provadeéni praci soucasné se zajiSténim bezpecnosti
vefejnosti. A to jak organizacné€, tak i1 technicky (napf. oplocenim, vymezenim uzemi pro
prachod stavenistém, objizdné trasy a podobn¢).
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Pfi dopravé materidlu na stavbu je nutné dbat zvySenou pozornost zejména pii vykladani
materidlu a pohybu vozidel v prostoru vefejnych komunikacich. VSichni pracovnici se budou
fidit bliz§imi minimélnimi pozadavky na bezpeCnost a ochranu zdravi pfi provozu a pouZivani
stroju a nafadi na stavenisti.

Zhotovitel provadé¢jici vykopové prace zajisti, aby stény vykoplt byly zajiStény proti
sesunuti. ZajiSténi vykopl a provadeéni vSech praci na bednéni a betondiské prace budou
provadény s dodrZzenim poZadavkl na organizaci prace a pracovni postupy (sbirka zdkontl C.
591/20006)

VSichni pracovnici musi byt zdravotné a odborné zptisobili pro vykon ptislusné pracovni
¢innosti a musi byt fadné proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jsou povinni pouzivat
pii praci predepsané OOPP.

Néktera ustanovendi, kterd jsou nezbytné nutnd k dodrZovani na stavbé:

- zhotovitel urci zplisob zabezpeceni stavenisté proti vstupu nepovolanych fyzickych osob.
Zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobdm musi byt vyznacen bezpecnostni znackou na vSech
vstupech, a na piistupovych komunikacich, které k nim vedou.

- paZeni stén vykopu musi byt navrZzeno a provedeno tak, aby spolehlivé zachytilo tlak
zeminy a zajiStovalo tak bezpecnost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit poklesu okolniho
terénu a sesouvani stén vykopu , popiipadé vyloucit nebezpefi ohroZeni stability staveb v
sousedstvi vykopu. Svislé bo¢ni stény ru¢né kopanych vykopli musi byt zajiStény pazenim v
hloubce vykopu vétsi nez 1,3 m v zastavéném dzemi a 1,5 m v nezastavéném tzemi. V zeminach
podmdacenych, nesoudrznych nebo jinak ndchylnych s sesuti musi byt stény zajiStény dle
technologického postupu i v mensich hloubkach nez je stanoveno ve vét€ prvnd.

- vykopy v zastavéném uzemi, na vefejnych prostranstvich a v uzavienych objektech, kde
probihaji sou€asné i jiné Cinnosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hrozi nebezpeci padu
fyzickych osob do vykopu, zajistény zdbradlim podle Nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., pficemz
prostor mezi horni ty¢i a zardzkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnuti osob zplisobem
odpovidajicim mistnim a provoznim podminkdm bez ohledu na hloubku vykopu. Ve vzdalenosti
vétsi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajiSténi provést vhodnou zabranou zamezujici piistupu
osob do prostoru ohrozeného padem do hloubky. Za vhodnou zdbranu se povazuje zdbradli, u
n¢hoz nemusi byt dodrZzeny pozadavky na pevnost ani na zajiSténi prostoru pod horni ty¢i proti
propadnuti, pienosné dilcové zdbradli, bezpecnostni znafeni oznacujici riziko padu osob
upevnéné ve vysce horni tyCe zdbradli, prekdzka nejméné 0,6 m vysokd nebo zemina z vykopu,
uloZend v sypkém stavu do vySe nejméné 0,9 m. Zabradli a zdbrany smi byt pferuSeny pouze v
mistech pfechodll nebo piejezdi. Pokud vykop tvofii prekazku na vefejné piistupné komunikaci
pro pesi, musi byt zajistén vzdy zabradlim podle véty prvni, pficemzZ zardzka u podlahy slouzi
zéaroven jako zarazka pro slepeckou hul.

Zv1astni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v ptipadech, kdy neni mozno
predem zjistit spolehlivé jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zatizeni zptlisob
provadéni praci, je tieba pro prace v blizkosti siti dodrZovat nasledujici postup:

Pted zahdjenim praci bude piizvan spravce (uZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci,
ovéfil nebo upftesnil jeho polohu a dal souhlas s provddénim praci na svém zatizeni nebo v jeho
blizkosti.

Soucasné zajisti v ptipad¢ potfeby na misté staveniSté vypnuti zafizeni z provozu:

e pfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim je nutno dodrzovat
piikaz ,,B* a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci
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e pifi pracich, kde hrozi nebezpeCi stfetu s jinymi sitémi se piizpisobi
technologie provadéni charakteru ohrozeni
Zajisténi bezpecnosti tratovych zaméstnancii pfi provozu trati v oblasti mist s omezenym
volnym schidnym a manipulaénim prostorem je tieba zajistit stavebné technickymi a
organiza¢nimi opatfenimi uvedenymi vySe.

7 Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty a stavbami

Pfi provadéni praci na Zelezni¢nim spodku a svrSku je nutno vénovat zvlastni pozornost
koordinaci s profesemi zabyvajicimi se ztizovanim sd€lovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, inZ.
sitf, mostnich objektli, pozemnich objektl a piejezdu.

S ohledem na skute€nost, Ze prioritou celé stavby je provést rekonstrukci Zel. spodku a
svrsku jsou veskeré SO a PS zpracovavané v rdmci stavby v pfimé souvislosti s objekty svrsku a
spodku.

8 Postup vystavby

Realizace stavby ,,Lipnik n. B. - Drahotuse* je uvazovana v obdobi od tnora 2023 do
prosince 2027 a je rozvrzena do ndsledujicich let a stavebnich postupi:

Rok 2023:

Stavebni postup ¢.0 pfedstavuje ptipravné prace a prace na pazeni mezi kolejemi a na
podpérach trakéniho vedeni. Déle je navrZeno pro zfizeni provizornich odbocek Jezernice A a
Jezernice B, to znamend vlozeni provizornich vyhybek do koleje ¢.2 a vloZeni provizornich
vyhybek do koleje ¢€.1 useku Lipnik nad Bec¢vou - DrahotuSe. Kolej €.2 a nasledné kolej ¢.1
budou postupné nepfetrzit¢ vylouceny na 7 a 7 dnl nepfetrZité. Jezernice A a Jezernice B
funkcni.

Rok 2024:

Nésledné stavebni postup C.1A predstavuji vlastni prace v koleji €.2 useku odbocka
Jezernice A - DrahotuSe, na mostnich objektech, protihlukovém opatieni apod. Soucasti tohoto
stavebniho postupu je také ziizeni operné stény v blizkosti mostu v km 204,703.

Stavebni postup ¢.OPI je navrZen pro oto€eni provizorni odbo¢ky Jezernice A, je navrZena
vyluka koleje ¢.1 v useku Jezernice B-DrahotuSe v trvani 6 dnli a nasledné¢ vyluka koleje ¢.2
v useku Lipnik nad Be¢vou - DrahotuSe v trvani 6 dnt.

Nésledné stavebni postup C€.2A predstavuji vlastni prace v koleji €.1 useku odbocka
Jezernice A - DrahotuSe, na mostnich objektech, protihlukovém opatteni apod. Mostni
provizorium v km 205,880 bude odstranéno a most bude dokoncen.

Rok 2026:

Stavebni postup €.1B je navrzen pro préace v koleji €.2 dseku mezi provizornimi odboc¢kami
Jezernice A a Jezernice B, zejména na Jezernickém viaduktu. Soucasti praci je i vlozeni dvou
vyhybek do koleje €.1 v useku Jezernice A-Jezernice B, jako Cast definitivni odbocky Jezernice.

Stavebni postup ¢.OPII pfedstavuje otoCeni provizornich odbocek Jezernice A a Jezernice
B, je navrZena vyluka koleje ¢.1 v useku Lipnik nad Becvou - Drahotuse v trvani 6 dnl a
nasledn¢ vyluka koleje ¢.2 v dseku Lipnik nad Bec¢vou - Drahotuse v trvani 6 dnt.

Néplni stavebniho postupu ¢.2B jsou prace v koleji €.1 useku mezi provizornimi
odbockami Jezernice A a Jezernice B, zejména na Jezernickém viaduktu. Soucasti praci je i
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vlozeni dvou vyhybek do koleje ¢.2 vuseku Jezernice A - Jezernice B, jako dokonceni
definitivni odbocky Jezernice, tato je od tohoto stavebniho postupu funkéni.

Rok 2027:

Stavebni postup ¢.2C predstavuji vlastni prace v koleji ¢.2 tuseku Lipnik nad Becvou-
odbocka Jezernice B vcetné - odbocCka Jezernice novd, na mostnich objektech apod. Soucésti
tohoto stavebniho postupu je také vlozeni mostniho provizoria do koleje ¢.1 v useku Lipnik nad
Becvou - Jezernice B v km 201,171 za¢atkem stavebniho postupu. Odstranéni vyhybky Jezernice
B mize byt provedeno v tomto stavebnim postupu, protoze definitivni odbocka Jezernice je
V provozu.

Stavebni postup ¢€.1C predstavuji vlastni prace v koleji ¢.1 tseku Lipnik nad Becvou-
odbocka Jezernice B vcetné - odbocka Jezernice nova, na mostnich objektech apod. Mostni
provizorium v km 201,171 bude odstranéno a most dokoncen. Odstranéni vyhybky Jezernice B.

Posledni stavebni postup €.SP je navrZzen pro sneseni vyhybek provizorni odbocky
Jezernice A postupné v koleji €.1 a 2 dseku Lipnik nad Be¢vou - Drahotuse a uvedeni koleji do
definitivniho stavu. Kolej ¢.1 a néasledn¢ kolej ¢.2 budou postupné vylouceny na 18 dnil
nepretrzite.

Rok 2028:

Navrzeny dokoncovaci prace.

9 Vyjimky z norem a predpisu

Pro zpracovéani projektové dokumentace téchto stavebnich objektii neni nutno zadat o
vyjimky z norem a predpist.

10 Plnéni podminek danvch schvalovacim rizenim

Navrzené feSeni SO zZelezni¢niho spodku a svrsku je v souladu se zaddvacimi podminkami
a pozadavky investora stavby a izemniho rozhodnuti o umisténi stavby.

11 Vlivy realizace na zivotni prostiredi

11.1 ReSeni z hlediska Zivotniho prostiedi

Pti t€zb¢ 1 ukldddni zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoSlo k
piekroceni nejvyssich piipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky piedpis €. 41 - svazek
37/77). Stroje a vozidla musi byt v fddném technickém stavu, aby nedochédzelo k uniku olejui a
pohonnych hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivli na
Zivotni prostifedi upravuje zdkonné opatieni, které vymezuje zdkladni pojmy a stanovi zdsady
ochrany Zivotniho prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii ochrané a zlepSovani
stavu Zivotniho prostfedi a pfi vyuZivani piirodnich zdroji (Zakon ¢.17/1992 Sb. o Zivotnim
prostiedi, Zakon Ceské ndrodni rady ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostieds,
Zékon Ceské néarodni rady &. 44/1988 Sb. o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni
zékon).Orgénem statni spravy v oblasti odpadového hospodaistvi je stavbé mistné piislusny
referat Zivotniho prostfedi povéreného ufadu . Tato oblast se fidi Zdkonem ¢. 185/2001 Sb.

Materidly zabudované do Zelezni¢niho spodku musi spliiovat ustanoveni Zikona
¢.114/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokdzdna.
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11.2 Prace s hmotami

VytéZend vykopova zemina a zbytek starého Stérkového loZe (odpad po procisténi) je
uvazovén k odvozu na skladku.

Nekontaminovany vyzisk materidlu ze sneseného kolejového loze, ktery jiz nelze vyuZit,
bude odvezen a uloZen na skladce.

Kontaminovany Stérk ze Zelezni¢niho svrSku a kontaminovand zemina budou samostatné
odtézeny a uloZeny na zabezpecené sklddce skupiny S — nebezpecny odpad.

11.3 Odpady

Materidl stavajiciho kolejového loze, je podle zdkona ¢. 185/2001 Sb. a dopliujicich
vyhlasek ¢. 94/2016 Sb., 93/2016 Sb., 382/2001Sb., 383/2001 Sb., 384/2001 Sb., 237/2002 Sb.
zatfidén jako odpad ostatni nebo nebezpecny pod katalogovym ¢islem 170507 (kontaminovany)
a 170508 (nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loZze se fidi vyhlaSkou
¢.294/2005 Sb.

Mira kontaminace zdvisi na umisténi v Zeleznicnim svrSku. Nejvyssi kontaminace je v
oblasti stavajicich vyhybkovych vymén, piipadné v mistech Castého stdni hnacich vozidel.
Zpusob likvidace nebo opétovného pouziti materidlu kolejového loze je uveden v ¢asti ,,Stavajici
Stérkové loze“, zplsob vyuziti materidlu kolejového rostu je uveden v ¢asti ,,RuSené koleje®.
Zpusob likvidace odpadi je predevSim popsdno v casti B.3.2 ,,Odpadové hospodarstvi‘
projektové dokumentace.

V rdmci SO 65-16-02 se predpoklada vytsZit celkem 4 135 m® zeminy, z tohoto se pouZije
95 m® zeminy jako zpétny zdsyp (zdsyp chranicek, svodnych potrubi a technickd ochrana svahu).

V rémci SO 65-17-02 bude vytéZeno cca 1 675 m® materidlu ze stdvajiciho §térkového
loze. Kontaminované SL je uvaZovdno u n&kterych tdsekd koleji, kde muZe dochdzet
k opakovanému zastavovani HDV, v tomto piipad¢ u oddilovych ndvéstidel autobloku. Celkem
se predpokladé vytéZeni cca 25 m® kontaminovaného SL.

V ramci stavby se pocita s 80% vyuzitim Stérkového loZe k predrceni do podkladni vrstvy
konstrukce zel. spodku, zbyvajici ¢ast bude uloZena na sklddku nebo pouzita pro zasypy jinych
stavebnich objektt.

Vramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourdny vesSkeré zdklady zasahujici do
konstrukci zelezni¢niho spodku (stdvajici Sachty, trouby, panely, zdklady oploceni, oploceni a
stavajici kabelové Zlaby zasahujici do rekonstrukce Zel. spodku) vyjma zdkladl rusenych v rdmci
jinych SO a PS (napft. zdkladl navéstidel, trakce, ...).

Tabulka odpadii:
kod kategorie druh odpadu hmotnost

17 05 04 0 vykopova zemina 7035t
17 01 01 0 beton z demolic objektl, zdklada TV 50t

1701 01 0 Zelezni¢ni praZce betonové 30t

17 05 08 0 Stérk z kolejiste 420t

1705 07 n lokéln¢ znecistény Stérk z kolejisté 42 t

1704 05 0 Zelezny Srot 6t

07 0299 n pryZové podlozky 0,5t
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12 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tvofii prostor do vzdélenosti 60m od osy krajnich koleji na ob¢
strany kolejisté — Zakon €. 266/1994 Sb o drahéch.

13 Zakladni parametry interoperability

Tratovy tsek Lipnik nad Be¢vou — Drahotuse leZi dle ProhldSeni o drize vydaného SZDC
s.0. na celostitni drdze Bohumin — Prosenice, jeZz je soucdsti 2. a 3. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru (celoevropské sit TEN-T). Jedna se o drdhu celostatni evropského vyznamu zatazenou
do sitd TEN-T, z4rovei se jednd o traté zafazenych do vybrané sité CR.

Trat’ je v celé délce dvoukolejnd, elektrizovand stejnosmérnou soustavou 3kV.

Posuzovani projektti s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se fidi zdkonem
¢.134/2011 Sb., kterym se méni mj.zdkon 266/1994 , o drdhdch. Zapracovdva mj. smeérnici
2008/57/ES. Evropsky Zelezni¢ni systém v CR je drdhou celostdtni. Stavby na drize celostitni
musi mit ES ovéfeni subsystému notifikovanou/ozndmenou osobou. TSI jsou piimo platné
legislativni dokumenty, které jsou zdvazné pro vSechny Clenské staty Spolecenstvi.

Pro zpracovani projektu, jako podklad pro splnéni pozadavkil z hlediska interoperability,
byly pouZity narodni zdkony a vyhlasky, technické normy, interni predpisy, smérnice a vzorové
listy.

Zakladni parametry pro stavbu dle §4 VyhlaSky 352/2004 Sb. o provozni a technické
propojenosti evropského zelezni¢niho systému a jejich hodnoty dodrZzené v ramci stavebniho
objektu jsou :

Prujezdny prirez

Technické feSeni tohoto SO respektuje prijezdny prifez Z-GC. Tento prijezdny prifez
podle CSN 73 6320 je odvozen od vztaznych kinematickych obrysti vozidla GC podle vyhlasky

UIC 506, UIC 505-1, UIC 505-4. Navrzené feseni vyhovuje prostorové priuchodnosti pro loznou
miru UIC GC a §irs{ vozidla.

Déle je v projektu dodrZzovdn Volny schiidny a manipula¢ni prostor (VSMP), ktery je
definovan podle Vyhlasky MD ¢€.177/1995 Sb.

Konstrukce Zeleznic¢niho svrsku a spodku

Je navrZzena pro bezpeCnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na
ndpravu 22,5t pro dosaZeni poZzadované tratové tifidy zatizeni D4 s pfidruZenou rychlosti
120km/h.

Konstrukce Zelezniéniho spodku je navrZena v souladu s piedpisem SZDC S4. Zakladni
parametry pro navrh praZzcového podloZi:

e PoZadované parametry praZcového podloZi pro hlavni a predjizdné koleje

celostdtni
- min. poZadovand hodnota modulu pfetvarnosti na zemnf plani............ Eo = 30 MPa
- min. poZadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani Zel. spodku...... Ep1 =50 MPa

* ZKPP v prechodové oblasti mostnich objektii a prejezdu:
- modul pfetvarnosti plan€ Zelezni¢niho spodku - E,, = 80 MPa

Technické feseni tohoto SO respektuje obecné pozadavky dle §8 - §12 vyhlasky ¢.352 a
dale §13 vyhlasky €.352, ktery definuje konkrétni poZadavky pro subsystém infrastruktura.
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14 Soupis norem, piredpisa a vzorovych listu

= Zakony a vyhlasky Ceské republiky
= Interni pfedpisy, smérnice a vzorové listy
= technické normy CSN a TNZ

Zakony a vyhlasky Ceské republiky
Zelezniéni
= Zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach

= Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vyddva dopravni fad drah
= Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah

Stavebni

= Zdkon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

= Zékon €. 61/1988 o hornické ¢innosti-(plati m.j. pro fizené protlaky delsi nez 30m)

= Zakon €. 127/2005 o elektronickych komunikacich

= Zékon €. 183/2006 Sb., o izemnim pldnovani a stavebnim fadu ( stavebni zdkon),
provadéci vyhlasky k tomuto zdkonu

= Zakon €. 458 Energeticky zakon

= Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb

= Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu vetejné
zakdzky na stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, doddvek a sluzeb
s vykazem vymeér

= Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby

= Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové

uzivani staveb

DSP

= Vyhlaska 577/2004 Sb., poZzadavek na ddlkové ovlddanou zvuk. signalizaci pro nevidomé

na zel. piejezdech dle Tech. specifikace
Zivotni prostiedi

= Zékon €. 20/1987 Sb., o statni pamétkové péci.

= Zékon €. 22/1997 Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky, s t¢innosti od 1.7.2013

= Zakon ¢. 86/2001 Sb., o ochrané ovzdusi

= Zakon €. 114/1992 Sb., o ochran€ pfirody a krajiny

= Zékon €. 185/2001 Sb., o odpadech

= Zakon ¢. 254/2001 Sb., vodni zakon

= Zékon €. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi véetné

= Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. O ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci

= Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi

= Zakon €. 289/1995 Sb., lesni zakon

= Zakon €. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi

praci.
= Zakon €. 334/1992 Sb., o ochran¢ zeméd¢€lského ptidniho fondu

VSechny zakony a vyhlasky ve znéni pozdéjSich predpisi.
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Interni predpisy, smérnice a vzorové listy
Smérnice

=  Smérnice GR SZDC, s.o. & 11/2006 ,,Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezniénich
drahiach celostatnich a regiondlnich® , v platném znéni ( v¢. zmény ¢. 1 z 05/2010 a
zmeény €. 1 prilohy ¢.1 z 04/2012)

* Smérnice GR SZDC, s.0., ¢. 30/2008 ,Zaisady rekonstrukce celostiatnich drah
nezarazenych do evropského Zelezni¢niho systému*

= Smérnice GR SZDC, s.o., & 20/2004 ,Smémice k ¢lenéni ndkladd stavby u Spravy

2% O z

Zeleznicni dopravni cesty, s.0. a zdvazné vzory jednotlivych formulaft pro zpracovani
polozkovych a souhrnnych rozpocti* ve znéni pozdéjsich zmén

= Smérnice GR CD, s.o. & 28/2005 , Koncepce pouZivani jednotl. tvarti kolejnic a typa
upevnéni v kolejich Zel. drah ve vlastnictvi CR.

=  Smérnice GR SZDC s.o0. &.34 — Smérnice pro uvadsni do provozu vyrobki, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpeCovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na
Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi stitu, , v platném znéni vcetné piisluSnych
dodatkt

=  Smérnice GR SZDC s.0., & 42- Hospodaieni s vyziskanym materidlem, v platném zn&ni
v¢. dodatkt

» Provadéci opatieni k predavani digitalni dokumentace investi¢ni vystavby ¢.j. 6154/04-
Ol ze dne 1.11.2004, v aktualnim znéni, v¢. vSech dodatku.

Seznam internich piedpisi SZDC

Oznaceni Nazev

SZDCD 1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC (CD)D 7/2  |Ptedpis pro organizovini vyluk na siti Ceskych drah

SZDC (CD) M 20/2 |Jednotna Zelezniéni mapa. Vzorové listy

SZDC (CD)M 21  |Ptedpis pro stanieni Zel.trati

CDOp 16 Pravidla o bezpecnosti a ochrané zdravi pii préci (na pozemcich CD)
SZDC Bpl Piedpis o bezpe¢nosti a ochrané zdravi pii praci (na pozemcich SZDC)
SZDC S 3 Zeleznién svriek

SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC (CD) S 3/1  |Ptedpis pro préce na Zelezniénim svriku

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 3/5 Predpis pro svafovani soucasti Zelezni¢niho svrsku v tratovém hospodaistvi

SZDC (CD) SR101|Seznam soupisti materidlu pro Zel. svriek
S

SZDC (CD) SR|Seznam vzorovych listll Zelezni¢niho svrsku

103/1 (S)
SZDC (CD) SR|Vykresy materidlu pro Zelezniéni svriek - kolej
103/3 (S)
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Oznaceni Nazev

SZDC (CD) SR|Vykresy materidlu pro Zelezniéni svriek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
103/6 (S)

SZDC (CD) SR Pasportni evidence Zelezni¢niho svrsku
103/7 (S)

SZDC (CD) Z (1-10)|Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

SZDC (CD) Z11 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezniéni prejezdy a piechody

SZDC (CD) S 66 Zékladn{ pfedpis pro prostorovou pruchodnost a pfechodnost vozii na tratich celosttnich drah
v CR

SZDC (CD) 18/86- Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostl
PMR

SZDC (CD) S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na piislusné dokumenty v platném znéni.

Technické normy

Ptehled zakladnich technickych norem je uvedeny v piiloze ¢. 5 VyhlaSky Ministerstva
dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah.

Prehled zdvaznych technickych norem a piedpisi je vymezen v platném znéni TKP-
Technické kvalitativni podminky staveb stitnich drah, tfeti vydani. Seznam je uveden na konci
kazdé kapitoly (Zemni prace, Odvodnéni trati a stanic...). V souc. dobé bylo vydanych 8 zmén
TKP, posledni 8. zména k 05/2013.
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15 Zavérecna ustanoveni

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkil, vzorovych
listd a zkuSenosti jako redlné mozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametrim i
finanén¢ nejuisporngjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni ndkladl jednotlivych SO.
V dokumentaci konkrétn€ uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi
vyrobky s minimélné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit
certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Zména materidlu zvySujici naklady
neni moznd. Pokud, ve vyjimecnych piipadech, dojde ke zméné technického feseni, vyzaduje se
souhlas investora.

Provedeni vSech casti stavby musi byt vsouladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami (TKP) staveb stitnich drah. Jednotlivé konstrukéni soucésti, pro které neni
zpracovdna TNZ nebo CSN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP).
PtisluSny vyrobce na zdkladé OTP si ndsledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD),
které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou zpracovdny napf. pro praZce a piislusenstvi, kamenivo,
geotextilie atd. Jednotlivym vyrobctim jsou udélovana osvédceni napft. pro kolejnice, piejezdy,
prefabrikované piikopové zidky, doddavky kameniva do kolejového loze jednotlivym
kamenolomim apod.

Navrzené fteSeni vSech stavebnich objektti kolejového feSeni spliiuje pozadavky
zaddvacich podminek.

V Olomouci, srpen 2022 Vypracoval: Ing. Ivo Korkisch
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Prilohy
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Priloha ¢.1
Tabulky rusenych koleji

SO 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek
SO 65-17-02 Odbocka Jezernice, zel. svrsek



"Jus8qa10do BU °,G 0 BUSZIUS NJ0JS OYdUZ|9Z ZBUO} BAOY|19D o g0 nsidpaid 8)q

1uagiuels nigws od Auaze) nos( 89yNJISUOY 9A0[B]0Y

:Mweuzod
3130
1G€0 viz'o 29z 2o vl 98 009 o've o‘008 | ocy | ocLy 189
20 L
6,10 /L0L0 SLL'EL 960°0 2.0 194 00¢ oct 0’00t 0'90¢ 0'90¢ eve n |sied 13 09 M1'¢
6210 /01°0 SLI'EL 960°0 €2.0 1994 00€ 0clt 0'00¥% 0°902 0'902 (94% n |Sied 13 09 AL}
} ] 1 1 1 3] 3] w w w w 3]
N c = o °
= ° = : ° - |
33 & g3 28c | 58 8o | &, 9 a& |38 a g |§] 3 §
25 o oo 5 ® o =X oL o N =3 S % R o o - a| o < H
9 o < 3 N ez m’S 33 3= T m3 |e®=x = T | 3 o o
X< ° 23 >0 3 -9 S ea e < o =@ oo 9 Y o o Ne¢ = o
< O 5 M.. o ®- o .M .M w == ) ﬂA m, % S
7] o Q. [} co
Ayzopod 1sejd sozeld Aug)sigauzau jois nozeud 1znA. aajulajo. Aiswizo eyye. 29)NJJIsuoy anolajoy Iuageuzo
anozAid | Aiojejozy | anouojaq AUD]SIIDUZBU JOIS noze.id 111ZNAA 1UI9]0Y 19WZOJ Jupejyez )N1}SUOY 9A0/[aj0) jusdeuz

N9SIAS °|9Z ‘90IUIAZA[ BXQ00GPO 20-L1-S9 OS
AQvddo - Ir370X HOANISNY vI1Nav.l




"Lipnik n.B. - Drahotuse, BC" DSP

Priloha ¢.2
Tabulka kabelovych chranicek a pri¢nych podchodu pod
kolejemi, vzorové Fezy kynetami pri¢nych prechoda pod
kolejemi M 1:25

SO 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek
SO 65-17-02 Odbocka Jezernice, zel. svrsek



"Lipnik n.B. - Drahotuse, BC"

Tabulka pfiénych prechodli pod kolejemi — umisténi chranicek
S0 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek

Pocet Pocet Vylsténi Vyisténi Vyvedeni Niveleta dna
Potadi Chrar}lcka Km trati (osa| Pocet | vrstev | trubv Celkova Profil Material . chranicky | chranicky Qelk_ova 5 Cel[kova ngn;?nl koncd chr. Niveleta chranicky | Niveleta dna Realizace chranicky pro | Realizace chranicky
- kabelovych tras . sz | xia N - PR Podchod pod koleji €. VLEVO VPRAVO | délka jedné délka chréanicky . 3 b . Druh kabelu -
pfechodu o prechodu) | trubek nad kazdé | Sirka kinety | chranicky chranicky o P . nad terén v koleje (spodni vykopu PS,SO soucast PS,SO
typ & " od osy od osy chranicky chranicek | zaslepkou A
sebou vrstvé N - délce vrstva)
koleje koleje
km ks ks ks cm cm m m m m L /P m B.p.v B.p.v B.p.v
1 2 202.465 2 1 2 80 DN160 HDPE 1,2 3.00 3.00 17.5 35.0 A/A 0.50 254.92 252.47 252.42 Y74 PS 65-28-01 PS 65-28-01A
Pozn.:

Vs§echny chranicky budou vyvedeny v uréeném misté 0,5 m nad terén a pracovné zatésnény. Pfi pfedavani pro pokladku kabelt bude doloZzena prachodnost chranicek.
Pfi spojkovani chrani¢ek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochazelo v misté napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce chranicky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly k t&snéni.

Typy prechodut chranicek kabelovych tras jsou uvedeny v pfiloze technické zpravy "Vzorové fezy kynetami pFiénych pfechodd pod kolejemi M 1:25"

SO 65-16-02 Odbocka Jezernice, Zel. spodek




Vzorové fezy kynetami pti¢nych prechodti pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabelovych tras typ ¢.2
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